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Prilohy:
1) Tabulka rusenych koleji
2) Tabulka rozsahu zesilenych konstrukci prazcového podlozi

3) Tabulka kabelovych chrani¢ek a priénych podchodi pod kolejemi, vzorové riezy
kynetami pri¢nych prechodi pod kolejemi M 1:25
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1 Identifika¢ni udaje

Nézev stavby: "Lipnik n.B. - Drahotuse, BC"
Stupent dokumentace: DSP
Misto stavby: tratovy usek Lipnik nad Be¢vou - Drahotuse

Dotcené trat'ové a definicni dseky (t.d., d.d.):
e t. 1891 Petrovice u Karviné, st. hr. — Pferov

e d.u. 189106 Lipnik nad Be¢vou — Drahotuse

Kraj: Olomoucky

Obec s rozsifenou psobnosti: Lipnik nad Becvou

Obce: Lipnik nad Becvou, Jezernice

Katastralni izemi: Lipnik nad Becvou, Jezernice

Stavebni objekty:

¢islo SO nazev SO odpovédny projektant
SO 65-16-01 Lipnik nad Becvou - Jezernice, Zel. spodek Ing. Ivo Korkisch
SO 65-17-01 Lipnik nad Becvou - Jezernice, Zel. svrsek Ing. Ivo Korkisch
Budouci vlastnik SO: Sprava Zeleznic, stitni organizace

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto

Budouci provozovatel: Sprava Zeleznic, statni organizace
Oblastni feditelstvi Olomouc
Sprava trati Olomouc
Nerudova 1
772 58 Olomouc
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2 Zakladni udaje o stavbé a stavebnich objektech

2.1 Zelezni¢ni spodek

Rozsah sanace Zelezni¢niho spodku je navrZzen ve stejném rozsahu jako rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku od km 200,000 po km 202,363. Délka fesSeného useku je 2 363m.

Od zacatku tseku po km 201,600 se trat’ nachdzi ptevazné v zafezu nebo v drovni okolniho

terénu. Ve zbyvajici ¢asti je trat’ vedena v ndspu.

Predmétem stavebniho objektu je s ohledem na zastizené geotechnické poméry v podlozi
sanace stavajictho praZcového podlozi z titulu vyskytujicich se Castych poruch geometrické
polohy koleje. Stavajici konstruk¢éni vrstvy prazcového podloZi budou odtéZeny a nahrazeny
novou konstrukci prazcového podlozi s ochranou zemni plan¢ pted nepifiznivymi t¢inky mrazu.

Dle zavéru z vyrobnich porad a na zdkladé doplnujicich informaci (podklady od spravce
ohledn¢ opakovanych nutnych oprav GPK, vysledkii méteni georadarem, atd.) bylo rozhodnuto
o sanaci zel. spodku v celé délce feSeného tratového useku.

Na zdkladé¢ poznatki z geotechnickych prizkumi je tratovy tusek rozd€len na
kvazihomogenni bloky, které maji navrhované skladby prazcového podloZzi. Pro tento dsek jsou
navrzeny 2 typy prazcového podlozi — 1 typ pro lokality zdfezi a jeden typ pro oblasti trati
vedené v ndspech.

Sanace v zarezech

S ohledem na skutecnost, zZe zjisténé moduly pfetvarnosti v irovni zemni plan¢ ve vSech
zkousenych mistech splituji poZzadavky piislusnych ustanoveni predpisu SZDC S4 je piicina
rozpadu GPK hloubéji v zemnim télese. Proto je projektem doporuceno provést hloubkovou
sanaci zemniho télesa v usecich s opakujicimi se poruchami GPK formou vymény nevhodnych
zemin zemni plan¢.

Sanace v ndspech:

V néaspech doporucujeme provést sanaci pomoci Stérkovych pilot o priméru 600 mm
vyplnénych Stérkem frakce 8-32 mm, provedenych v trojuihelnikovém rastru o hrané¢ 1,80 m.
Piloty budou ukonceny 2,0 m pod patou ndspu. Pro eliminaci nebezpeci destrukce télesa ndspu
doporucujeme provadét piloty predvrtané, stvoly pilot budou hutnéné. Pro zvyseni smykovych
parametri télesa naspu doporucujeme pro vypli pilot pouzit Stérk drceny.

Stavajici odvodnéni zafezovych svahii ve formé piikopovych zlabti UCH ¢i UCB a
nekterych zpevnénych piitkopi TZZ3 bude zachovédno, dojde vsSak k celkové reprofilaci
stavajictho odvodnovaciho zafizeni a k zajiSténi jeho funkcnosti. Nékteré stavajici zpevnéné
piikopy budou upraveny do nové vyskové trovné.

V celé délce rekonstrukce Zel. spodku je navrZeno odvodnéni zemni plané. Zemni plan je
navrzena v jednostranném sklonu 5% smérem k odvodnovacimu zafizeni (trativod, zpevnény
piikop, ptikopovy zlab UCH/UCB) ¢i vyusténim na svah naspu. Plan télesa zZelezni¢niho spodku
je navrZena sklonéna ve sklonu 5% — rovnob€Zznd se zemni plani.

Upravované zafezové svahy budou pii upravé del§i nez 0,5m opatfeny protierozni 3D
rohoZi se zdsypem humoézni vrstvou zeminy a osety.

2.2 Zelezniéni svrsek

Rozsah kolejovych uprav obsahujici v sobé kromé rekonstrukce koleje i smérovou a
vySkovou upravu stavajici koleje je definovan staniCenim od km 199,875 po km 202,363.
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Samotnd rekonstrukce Zel. svrSku tratovych kolejich je vymezena od km 200,000 po km
202,363.

Délka rekonstruovaného useku c¢ini 2 363m (méfeno v ose tratové koleje C¢.1).
Rekonstrukce tratové koleje je navrZzena v plném rozsahu, tj. rekonstrukce kolejového rostu i
Stérkového loZe.

Predmétem stavebniho objektu je rekonstrukce stdvajiciho Zelezni¢niho svrsku tratovych
koleji ¢asti stavajictho mezistanicniho dseku Lipnik nad Be¢vou — Drahotuse, a to v dseku od
zst. Lipnik nad Becvou po oblast pted Jezernickym viaduktem, kde bude v definitivnim stavu
situovdna odbocka Jezernice.

Rychlost v pfedmétném tseku zlstava stejnd jako v soucasném stavu, pouze jsou doplnény
rychlostni profily Vizo a Viso. Navrhové rychlosti tedy jsou V=120 km/h, Vi30=140 km/h,
Vi50=Vk=160 km/h.

Rekonstruovany kolejovy rost bude tvofen kolejnicemi 60 E2 na betonovych praZcich
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. Koleje budou svareny do bezstykové koleje.

Konstrukce Zelezni¢niho svrSku je navrZzena pro bezpecnou jizdu drdzniho vozidla pii
nejvetsi stanovené hmotnosti na ndpravu 22,5t pro tiidu zatiZitelnosti D4, prachodnosti
prijezdného prifezu Z-GC a maximadln{ rychlosti jizdy.

2.3 Prehled parcel a vlastniku

Soucasti zadani je vco nejvétsi mozné mife respektovat stavajici hranice drdznich
pozemkil a nezasahovat do sousednich cizich mimodraznich pozemki. Z tohoto pozadavku
vychdzi 1 navrhované feSeni.

Prehled parcel a vlastniki, na kterych lezi SO 65-16-01 a SO 65-17-01
parc.cC. vlastnik pravo.hosp odar,em vyuitt druh pozemku
s majetkem stitu pozemku
Katastralni izemi: Lipnik nad BeCvou 684261
3431/37 Ceska republika S[?ra}fa zele;mc, drdha ostatni plocha
stitni organizace
Katastralni izemi: Jezernice 556998
1880/1 Ceska republika S[?rajfa zele.zmc, drdha ostatni plocha
stitni organizace

V ramci predmétnych SO Zel. svrsku a spodku nedochézi k zaboru mimodraznich pozemka.

Rozsah zdbori vrdmci celé stavby je patrny z ¢dsti dokumentace 1. Geodeticka
dokumentace.

3 Podklady
3.1 Vstupni podklady

* Zaddavaci dokumentace stavby, S7ZDC, s.o.

* Geodetické zaméfeni stdvajictho stavu — osy tratovych koleji — Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace, Sprava zelezni¢ni geodézie Olomouc — leden 2019

* Geodetické zaméfeni stavajiciho stavu — Moravia Consult Olomouc a.s., 2019

* Geodetickd dokumentace skute¢ného provedeni stavby ,,CD DDC, Modernizace tseku
traté Prerov — Hranice*

*  Geotechnicky priizkum prazcového podlozi — GeoTec — GS, a.s., Praha — zaii 2018
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SO 65-17-01 Lipnik nad Be¢vou - Jezernice, Zel. svrSek



"Lipnik n.B. - Drahotuse, BC" DSP

* Kontaminace Stérku kolejového loze — GeoTec — GS, a.s., Praha — zai{ 2018

e Zavérend zprdva o vysledcich prizkumu georadarem v tseku Lipnik nad Becvou —
Drahotuse (200,000 — 205,950) kolej ¢€.1 a €.2 - Sprdva Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, Technicka dstiedna dopravni cesty — ¢ervenec 2019

e Zamér projektu Lipnik n. B. — Drahotuse, BC — srpen 2018

* Smeérodatny rychlostni profil Prerov — Petrovice u Karviné, st. hr. - Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace, Sprava Zelezni¢ni geodézie Olomouc — srpen 2016

* Ujednani z vyrobnich porad
* Informace z pochiizek po trati
 Podklady od spravce infrastruktury — OR ST Olomouc

* Pfislusné zdkonné, normové a drdZzni predpisy

.2 Vyhodnoceni pruzkumi

3.2.1 Geotechnicky priuzkum

Rozsah prizkumnych praci byl specifikovan na zdklad€ zaddvacich podminek objednatele.
Prizkumné prace na Zelezni¢nim spodku byly zaméfeny na ovéfeni skladby a stavu stavajiciho
prazcového podloZi, tj. ovéfeni trovné hladiny podzemni vody, geotechnickych vlastnosti zemin
tvoticich zemni plan vcetné¢ ovéfeni charakteru a sloZeni konstruk¢énich vrstev. Byl zhodnocen
stav prazcového podloZi koleje a provedeno rozclenéni tratovych usekit do jednotlivych
kvazihomogennich celkli. Do prizkumnych praci bylo zahrnuto i provedeni laboratornich
zkousSek pro zjiSténi kontaminace a zneciSténi zemin Zelezni¢niho svrSku a spodku. Na zakladé
zjisténého stavu, to je charakteristika zeminy v urovni plan¢ Zelezni¢niho spodku, jeji
namrzavosti a vodniho rezimu byl navrZzen typ konstrukce praZzcového podlozi dle piilohy 6
predpisu SZDC S4 Zelezni¢ni spodek. Vysledky a zdvéry geotechnického priizkumu jsou
uvedeny v Souhrnné ¢asti dokumentace v ¢asti B.13.1 Dopliikovy geotechnicky a stavebné
technicky prizkum.

V souhrnné ¢asti dokumentace v pfiloze B.13.1 ,.Doplitkovy geotechnicky a stavebné
technicky prizkum® v ¢asti ,,Navrh konstrukce prazcového podlozi“ jsou jako prezentace
poznatkil a vysledkd z geotechnického priizkumu uvedeny tcelové podélné geotechnické profily

koleji.

3.2.2 Souhrn poznatku z prizkumu praZcového podloZi
= geomorfologické poméry:
- stdvajici tratové koleje jsou vedeny na ndspech, v menS$i mife pak v drovni
okolniho terénu, v zafezech a v odiezech
= Stérkové loze:
- mocnost Stérkového loZe kolisd vrozmezi 0,55 - 0,80 m vkoleji ¢ 1,
0,55-0,70 m pak v koleji €. 2
- svrchu je Cisté aZ slabé zneciSténé, hloubéji siln€ znecisSténé az zcela zanesené
»  Kkonstrukéni vrstvy:
- konstrukéni vrstvy byly zastiZeny ve vSech sonddch
- jsou tvofeny Stérkodrti frakce 0-32 mm o mocnosti 0,25-0,70 m
» zemni plan:
- zemni plan, bez ohledu na geomorfologii trati, genereln¢ tvoii zlepSené zeminy o
maximalni mocnosti 0,65 m (oveéfeno dynamickymi penetracemi)
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- byly zastiZzeny ulehlé Stérkovité zeminy (G3 G-FY, G4 GMY) v sondidch v km
202,110; 202,600; 203,500; 203,700; 204,100 koleje ¢. 1, a v sondé v km 205,200
koleje €. 2

- vsond¢ v km 205,900 koleje €. 1 byly zastizeny stiedné ulehlé az ulehlé pisky
hlinité (S4 SMY)

» hladina podzemni vody:
- nebyla prizkumem zastiZzena

*  vodni rezim:
- vodni reZim lze na feSeném uzemi povaZovat za piiznivy
* pamrzavost zemni plané:
- zeminy zemni plan¢€ jsou pievazné mirn¢ namrzavé
- namrzavost zemni plan¢ tvofené upravenou zeminou je nutné posoudit na zdkladé
prukaznych zkousek

3.2.3 Znecisténi zemin praZcového podloZi

_ Bylo provedeno posouzeni kontaminace vzorki zemin prazcového podlozi podle vyhlasky
MZP 294/2005 Sb. Vysledky a zdvéry jsou uvedeny v Souhrnné ¢asti dokumentace v Casti B
13.4 ,,Posouzeni kontaminace Stérku kolejového loze*.

ZONA A — STERKOVE LOZE

Vysledky chemickych analyz 12 bodovych vzorkl Stérkového loZe byly porovnény s
limitnimi hodnotami dle vyhl. 294/2005 Sb.

Na zdkladé¢ vyhodnoceni vysledkti chemickych rozbort vzorkli Stérkového loze a
konstrukéni vrstvy bude z hlediska nakldddni s odpady ve smyslu vyhl. 294/2005 Sb.
pravdépodobné mozné.

Materiévl reprezentovany analyzovan}’/mi vzorky K1:201,500—§L,KV; K1-202,500-SL.KV:
K1-204,500-SL,KV; K2-204,200-SL,KV; K2-205,200-SL,LKV (z6éna A - $térkové loze a
konstrukéni vrstva) 1ze pouZivat na povrch terénu.

Materiél reprezentovany analyzovanymi vzorky K1-200,500-SL,KV; K1-205,500-SL,KV;
K2-200,200-SL,KV; K2-201,200-SL.KV; K2-205,200-SL,KV (zéna A - stérkové loZe a
konstrukéni vrstva) 1ze ukladat na skladku ostatniho odpadu skupiny S-OO1, respektive je
mozné je pouzit pro tésnici vrstvu sklddek skupin S-OO a S-NO. Materidl reprezentovany
ostatnimi vzorky je mozné ukladat na skladku inertniho odpadu skupiny S-10.

ZONA B — ZEMNI PLAN

Vysledky chemickych analyz 12 bodovych vzorkd zemni plan€ byly porovndny s limitnimi
hodnotami dle vyhl. 294/2005 Sb.

Na zdkladé¢ vyhodnoceni vysledkli chemickych rozborG vzorkt zemni pldné bude z
hlediska naklddani s odpady ve smyslu vyhl. 294/2005 Sb. pravdépodobné mozné.

Materiédl reprezentovany analyzovanymi vzorky K1-200,500-ZP; K1-202,500-ZP; K1-
203,500-ZP; K2-200,200-ZP; K2-203,600-ZP; K2-204,200-ZP (z6na B - zemni plan) lze
pouzivat na povrch terénu

Materidl reprezentovany analyzovanymi vzorky K1-202,500-ZP; K1-203,500-ZP; K2-

204,200-ZP; K2-205,200-ZP (zéna B — zemni plan) 1ze ukladat na skladku ostatniho odpadu
skupiny S-OO01, respektive je mozné je pouZit pro tésnici vrstvu sklddek skupin S-OO a S-NO.
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Material reprezentovany ostatnimi vzorky je mozné ukladat na skladku inertniho odpadu
skupiny S-10.

Ackoli 1ze povazovat odebrané vzorky za reprezentativni, tj. v priméru charakterizujici
pfedmétné zeminy jako celek (bez vizudlné kontaminovanych dil¢ich useki), muze byt
distribuce zneciSténi v ramci zkoumaného tuseku natolik nehomogenni, Ze se variabilitu
chemického sloZeni nepodatilo odebranymi vzorky postihnout. Proto doporucujeme ve fazi
hodnoceni odpadii na mezideponii provést kontrolni vzorkovéani odt€Zeného materidlu v souladu
s MZP (2002, 2011) a poté provést finalni zatiidéni dle vyhl.294/2005 Sb.

3.3 Polohovy systém, stani¢eni a vyty¢ovani

Zpracovany projekt stavby je navrZzen v soufadném systému Jednotné trigonometrické sité
katastrdlni (S-JTSK) a ve vySkovém systému Balt po vyrovnani (Bpv).

StaniCeni tratové koleje €.1 je na zacitku SO v km 200,000 000 navdzdno na projekt
zajisténi prostorové polohy koleje (PPK) zhotoveny Spravou Zelezni¢ni geodézie Olomouc.

Popisy staniceni v jednotlivych vykresovych pfilohach (neni-li uvedeno jinak) jsou vztaZzeny
k definicnimu stanieni koleje €.1. Pouze u vykrest podélnych profili tratové koleje €.2 je
uvadéno pracovni stani¢eni dané koleje, zaroven je zde uvedeno i stanieni charakteristickych
bodt vztazené ke koleji €.1.

Udaje o vyskovych a polohovych bodech pro napojeni a vyty&eni celé stavby jsou soudésti
geodetické Casti dokumentace a nejsou popisovany a uvadény v jednotlivych vykresech
stavebnich objektli. Veskeré vytyCeni prostorové polohy v rdmci stavebniho objektu bude
provadéno dle pozadavki CSN 013419 Vytycovaci vykresy staveb, CSN 730420-1 , Piesnost
vytyGovani staveb”, Cést 1: Zakladni poZadavky, CSN 730420-2 ,,Pfesnost vyty¢ovani staveb®,
Ciast 2: Vyty&ovaci odchylky, CSN ISO 4463-1 az 3 (730411) Mé&fici metody ve vystavbé —
Vyty€ovéani a méfeni a téZ v souladu s Technickymi kvalitativnimi podminkami staveb statnich
drah (schvdleno VR DDC ¢&j. TUDC - 15036/2000 ze dne 18.10.2000). Pro vyty&eni bude
pouzita platnd vytyCovaci sit’ stavby v dob¢ vytyceni.

I’Jpravx smérové a vyskové polohy koleje budou provedeny metodou presnou ve smyslu
ptedpisu SZDC S3/1 s nutnosti dodrZeni stanovenych odchylek SKa a VKA podle ¢l. 6.4 CSN
736360-2.

4 InzZenyrské sité

Zjisténé stavajici inZenyrské sité jsou orientacné zakresleny v piislusnych vykresovych
ptilohdch. Vyznacené vedeni siti je nutné brat jako orientacni, nebot’ zakres inZenyrskych siti do
situacnich vykrest byl proveden na zdklad¢ podkladi pfedanych jejich spravci a jejich piesnost a
spolehlivost je zna¢né rozdilnd. Pfed zahajenim stavby je proto nezbytné nutné pozadat
spravce jednotlivych inZenyrskych siti o jejich presné vytyceni.

4 Popis stavajiciho stavu

Tratovy tsek Lipnik nad Be&vou — Drahotuse leZi dle Prohl4seni o drize vydaného SZDC
s.0. na celostatni draze Bohumin — Prosenice, jez je soucdsti 2. a 3. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru (celoevropské sit TEN-T). V soucasnosti se jednd o jednu z provozné nejvytiZzengjSich
zel. trati v Ceské republice.

Trat je v celé délce dvoukolejnd, elektrizovand stejnosmérnou soustavou 3kV.
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Usek mezi Prerovem a Bohuminem byl souédsti Severni drahy cisafe Ferdinanda. Trasa
mezi Pferovem a Lipnikem nad Becvou byla zprovoznéna v roce 1842. Trat byla zpocatku
jednokolejna. Poté byla stavba pozastavena a zahdjeni provozu z Lipnika do Bohumina se
posunulo az do roku 1847. Od roku 1851 se zacalo se zdvoukolejiiovdnim v useku Pierov —
Lipnik nad Bec¢vou. Zdvoukolejnéni celé (aZ do Polska) trati bylo dokon¢eno do roku 1906.
Pobliz Hranic na Moravé byl na trati jediny tunel a to Slavi¢sky tunel, ktery byl v provozu od
roku 1847. Druha kolej, postavena v roce 1873, vedla mimo tunel. V roce 1895 byl tunel opustén
a trat’ se prelozila k jiZ poloZené druhé koleji z roku 1873. Mezi lety 1960-1963 probihala
elektrifikace trati - od Pferova k Bohuminu.

K posledni celkové rekonstrukci svrsku a spodku doslo v letech 2000 az 2002 v ramci
stavby ,,CD DDC, Modernizace useku trat¢ Pferov — Hranice*.

Na trati je organizovdna draZni doprava dle piedpisu SZDC D1 ,Dopravni a navéstni
predpis“. Mezistanicni dsek Lipnik nad Becvou — Drahotuse je vybaven TZZ 3. kategorie
elektronicky autoblok. Volnost a obsazeni jednotlivych dsekl autobloku mezistani¢niho useku je
kontrolovéana kolejovymi obvody.

Ve stavajicim stavu se v tratovém useku nenachdzi Zadnd zastavka ani Zeleznicni piejezd.

4.1 Zelezni¢ni spodek

Zelezni¢ni spodek je tvofen télesem v drovni terénu, v zdfezu i v naspu. Svahy néspu jsou
mistné nestabilni a odvodnéni je ¢astecné nefunkéni. Téleso kolem trati je siln¢ zarostlé stromy a
kefi.

Stavajici konstrukce prazcového podlozi byla realizovdna v rdmci stavby ,,CD DDC,
Modernizace useku trat€¢ Prerov — Hranice® v roce 2002. Konstrukce je tvofena praZzcovym
podloZim typu 6 tvoienym konstrukéni vrstvou ze Stérkodrti tloustky 0,15m a stabilizovanou
zemni plani (vdpennd nebo cementova stabilizace).

V tratovém useku dochdzi k opakovanym poruchdim GPK jeZ jsou charakterizovany
vertikdlnimi deformacemi. Horizontdlni deformace jsou jen minimdlni a jsou v souladu
s povolenymi odchylkami.

Stavajici prefabrikované odvodiiovaci zlaby UCH/UCB a lokdln€¢ i zpevnéné piikopy
z tvarovek TZZ3 jsou zaneseny jilovym materidlem a jinymi nénosy.

4.2 Zeleznicni svrsek

Stavajici konstrukce Zelezni¢niho svrSku byla realizovdna v rdmci stavby ,CD DDC,
Modernizace tseku traté¢ Pierov — Hranice* v roce 2002, kolejovy rost je tvofen kolejnicemi tv.
60 E2 na betonovych prazcich B91P s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim — pruzné spony
FastClip.

Stavajici tratova rychlost se pohybuje v rozsahu V= 110 - 120 km/h (150 — 160 km/h pro
Vi).

Zacatek tratového useku Lipnik nad Becvou — DrahotusSe je v piimé. Pied ,,Jezernickym
viaduktem®, v km 202,586-202,789, jsou umistény protismérné smérové oblouky bez prevyseni,
s mezipifimou, o polomérech 18 004m a 16 500m. Most je v piimé a za nim, od km 203,247,
nasleduje levostranny oblouk s pfechodnicemi a s D=79mm o poloméru 1294m (1290m). Po
piimé dl.224m navazuje pravostranny oblouk s pfechodnicemi o poloméru 1 138m (1 142m)
s D=90mm a v inflexnim bod¢ navazujici levostranny oblouk s pfechodnicemi o poloméru
697m (693m) s D=147mm, na ktery, zase v inflexnim bod¢, navazuje pravostranny oblouk
s pfechodnicemi o poloméru 1 081m (1 085m) s D=92mm, ktery konc¢i v km 205,771. Dale
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nasleduje piimd, pred vjezdovymi vyhybkami Zst. DrahotuSe je kolejové S s protismérnymi
oblouky o polomérech 11 500m s mezipiimou a bez prevySeni. Zhlavi Zst. DrahotuSe a
navazujici kolejisté je v pfimé.

Trat’ od zac¢atku navrzenych tprav az po km 200,712 stoupa ve sklonu mensim nez 1,0 %o,
nasleduje klesani cca 0,3 %o do km 202,554, odkud znovu trat’ stoupd ve sklonu 3,65 %o (pies
Jezernicky viadukt), od km 203,164 sklonem 4,76 %o a cca 3,5 %o az do km 204,990 a nasledné
sklonem mensim nez 1 %o do km 205,905 a odtud sklonem 3,5 %o az na zhlavi zst. DrahotuSe.

Technicky stav Zel. svrSku je v n€kterych dsecich na hranici stanovené Zivotnosti. Vlivem
velkého provozniho zatizeni dochazi k degradaci GPK, znacnému opotiebeni soucasti
kolejového rostu a zvySovani poétu defektoskopickych vad a tnavovych lomi. Stérkové loze je
slabé znecisténé, ojedincle lokaln¢ zbahnélé.

Vlivem castych vertikdlnich poruch GPK musi byt tratovych usek podbijen s vyssi
frekvenci neZli v ostatnich méné problematickych sousednich tratovych tdsecich.

4.3 Zelezni¢ni mosty a propustky

V casti predmétném tratovém tseku dotéeném stavbou SO Zel. svrsku a spodku se nachazi
nasledujici propustky a mosty:

*  Zelezni¢ni propustek v ev. km 200,519 (rekonstrukce v ramci SO 65-19-01)
e Zelezni¢ni most v ev. km 201,171 (rekonstrukce v ramci SO 65-19-02)
e Zelezni¢ni most v ev. km 201,960 (rekonstrukce v ramci SO 65-19-03)

5 Navrhovany stav

5.1 Popis navrzeného technického resSeni — Zelezni¢ni spodek (SO 65-16-01)

5.1.1 Vymezeni kvazihomogennich bloki

Na zdklad¢ vysledkii geotechnického prizkumu bylo provedeno stanoveni
kvazihomogennich bloki, pro které byla navrZena jednotlivd technickd opatieni — skladby
prazcového podlozi. Podrobné rozdé€leni na kvazihomogenni celky je uvedeno v tabulce €. 1
ptilohy ,,Navrh konstrukce prazcového podlozi*, ve které je obsaZen samotny navrh, kompletni
navrh vcetné geotechnickych profili je obsahem piilohy ¢. B.13.1 Doplikovy geotechnicky a

stavebnétechnicky prizkum v ¢asti B13.

Rozdéleni dseku na kvazihomogenni bloky je orientac¢ni, definitivni hranice musi byt
uréeny geotechnickym dozorem po odKkryti zemni plané.

Na zdkladé¢ poznatki z geotechnickych prizkumi je tratovy tusek rozd€len na
kvazihomogenni bloky, které maji navrhované skladby prazcového podlozi. Pro tento dsek jsou
navrzeny dva typy prazcového podlozi, pro vSechny typy je pro konstruk¢ni vrstvy generelné
uvazovana Stérkodrt’ frakce 0/32mm (alternativné 0/63mm). U mostnich objektli jsou navrZeny
zesilené konstrukce prazcového podlozi, pro které je navrzena vrstva Stérkodrti ulozend na vrstve
Stérkodrti stabilizované cementem, spocivajici na prehutnéné zemnf pléni.
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Tabulka kvazihomogennich bloku

=
2| Staniceni km) | 2 Délka | Vodni E >
— .
= anieent | Pexa oan Namrzavost ormin | 3 Poznamka
% od - do Q (m) rezim (MPa) e
G =
Lipnik n. B. — odb. Jezernice - E,i; = 50 MPa
1 | 200,000 - 201,070 1700 | nepfiznivy | neb. namrzavd >50 3.2 zafez - vyména
2 | 201,070 - 201,270 | 200 piiznivy namrzava >50 3.1 | nasep — §térk. piloty
3 ] 201,270 - 201,700 430 | nepfiznivy | neb. namrzavd >50 3.2 zafez - vyména
4 | 201,700 - 202,800 1100 | pfiznivy namrzava >50 3.1 | nasep — Stérk. piloty
2 . o
=| Staniteni (km) | =| Délka | Vodni Eormin | 2
= 2 .. Namrzavost g Poznamka
% od - do Q (m) rezim (MPa) e
G =
Lipnik n. B. — odb. Jezernice - E,i; = 50 MPa
10| 200,000 - 201,070 1700 | nepfiznivy | neb. namrzavd >50 3.2 zafez - vyména
11 ] 201,070 - 201,310 ) 240 piiznivy namrzava >50 3.1 | nasep — §térk. piloty
12| 201,310 - 201,700 390 | nepfiznivy | neb. namrzavé >50 3.2 zafez - vyména
13| 201,700 - 202,800 1100 | pfiznivy namrzava >50 3.1 | nasep — Stérk. piloty

5.1.2 Ndvrh konstrukce praZcového podloZi

Navrh konstrukce prazcového podlozi byl zpracovian pro technologii se snaSenim
kolejového roStu. Nova konstrukce prazcového podlozi bude zfizena v misté rekonstrukce pod
hlavnimi trafovymi kolejemi. Cely postup navrhu byl proveden v souladu s metodikou SZDC
platnou v dobé zpracovavani dokumentace. Navrh konstrukce Zelezni¢niho spodku byl pfedloZzen
a odsouhlasen na vyrobnich poradach.

Predmétny tratovy usek je soucdsti III. tranzitniho koridoru Mosty u Jablunkova st.hr. -
Ostrava hlavni nadrazi - Pferov - Praha - Plzen - Cheb st.hr. Parametry modulu pfetvarnosti jsou
s ohledem na projektovanou rychlost uréeny v souladu s tab. &. 1 piilohy 6 predpisu SZDC S4
ndsledovné:

Trat'ové koleje:
- zemni plan .... .. Eo =30 MPa

- plan télesa Zelezni¢niho spodku ..... Ey; = 50 MPa

Pro néavrh zesilené konstrukce prazcového podlozi je hodnota modulu pfetvarnosti
stanovena dle piilohy 24 ptedpisu SZDC S4 - Zelezni¢ni spodek:

- plan télesa Zelezni¢niho spodku ..... E;1 = 80 MPa

Klimatické podminky jsou v feSeném useku charakterizovany indexem mrazu Imn =
400°C.den (dle ptilohy 7, predpisu SZDC S4), s hloubkou promrzéani hpr = 0,90 m.

Geotechnické informace, nutné pro nadvrh konstrukce prazcového podlozi vychazeji
z podkladii poskytnutych odbornymi spradvami sprdvce infrastruktura a z vysledka
geotechnického prizkumu realizovaného v fijnu 2018 spolecnosti GeoTec-GS, a.s..
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Sanace v zarezech:

S ohledem na skutecnost, zZe zjiSténé moduly pfetvarnosti v drovni zemni plan¢ ve vSech
zkousenych mistech splituji poZzadavky piislusnych ustanoveni predpisu SZDC S4 je piicina
rozpadu GPK hloubé&ji v zemnim télese. Proto je po dohod€ z investorem navrzeno provést
hloubkovou sanaci zemniho télesa v usecich s opakujicimi se poruchami GPK vyménou
nevhodnych zemin.

Sanace v naspech:

V naspech je navrzeno provést sanaci pomoci Stérkovych pilot o priméru 600 mm
vyplnénych Stérkem frakce 8-32 mm, provedenych v trojihelnikovém rastru o hrané¢ 1,80 m.
Piloty budou ukonceny 2,0 m pod patou naspu. Pro eliminaci nebezpeci destrukce télesa naspu je
navrZzeno provadét piloty predvrtané, stvoly pilot budou hutnéné. Pro zvysSeni smykovych
parametru télesa ndspu bude pro vypln pilot pouzit Stérk drceny. Na sanovaném télese po tprave
rovinatosti a po pfehutnéni bude na zemni plan uloZena tuhd dvouosda geomiiZ a na ni zfizena
konstrukéni vrstva ze Stérkodrti frakce 0-32 mm (0-63 mm) o mocnosti 0,50 m. Parametry
Stérkodrti frakce 0-63 mm budou stanoveny O13 GR SZDC, s.o..

Navrh skladby praZcového podloZi od loZné plochy praZce:

Typ 3.1 — nasypy nad hlavami Stérkovych pilot

- §térk frakce 31,5/63, tloustka 350 mm
- Stérkodrt’ frakce 0/32mm (alt. fr. 0/63mm), tloustka 500 mm
- pfehutnéna zemni plan

Epi =50 MPa
Epi = min. 30 MPa

Typ 3.2 - zatezy

- Stérk fr. 32/63 mm - tloustka 350 mm Epl = 50 MPa
- Stérkodrt’ fr. 0/32 mm (alt. fr. 0/63 mm) tloustky 200 mm

- tuhd dvouosa geomfiiz - velikost oka 33 mm

- ptirodni drcené kamenivo fr. 0/90 resp. 0/125 mm tloustky 300 mm

- tuhd dvouosd geomfiiz - velikost oka cca 50 mm

- separacni geotextilie

- pfirf)dni drce,né karrif:vnivo f.r. 63/125 tloustky 300 mm Eor < 10 MPa
- tuhd dvouosa geomfiiz - velikost oka cca 50 mm

- separacni geotextilie

- subplan

Stérkové piloty:

Rozsah Stérkovych pilot je shrnut v nésledujici tabulce:

Kolej¢.1 Stanic¢eni (km) od - do | Poznamka
Stérkové piloty 201,070 00 — 201,157 00
SO 65-19-02 — most ev. km 201,171
Stérkové piloty 201,185 80 —201,270 00
Stérkové piloty 201,700 00 — 201,952 00
SO 65-19-03 — most ev. km 201,960
Stérkové piloty 201,965 00 - 202,363 38
Kolejc.2 Stani¢eni (km) od - do | Poznamka
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Stérkové piloty 201,070 00 — 201,157 00
SO 65-19-02 — most ev. km 201,171

Stérkové piloty 201,185 80 — 201,310 00

Stérkové piloty 201,700 00 — 201,952 00
SO 65-19-03 — most ev. km 201,960

Stérkové piloty 201,965 00 - 202,363 38

Piloty budou ukonceny 2,0 m pod patou naspu. V piipadé dosaZeni inosného podloZi nebo
v piipad€ zastiZeni jiné piekdzky (nmapf. stdvajici staré konstrukce umélych staveb) nad touto
urovni bude vrt pilot ukoncen diive.

Rozsah a pribéh Stérkovych pilot je graficky zndzornén v piilohdch podélnych profilt
tratovych koleji.

Hodnoty modult pietvarnosti materidli konstrukénich vrstev jsou pievzaty z tab. 2 ptilohy
6 ptedpisu SZDC S4 nésledovné:

- Stérkodrt’ frakce O-32mm ................. E =80 MPa pii ID = 0,95

Pouzité materidly musi spliiovat technické pozadavky stanovené piedpisem SZDC S4 -
Zelezni¢ni spodek pro:

- Stérkodrté - ptiloha 14, €l. 8 (resp. v piiloha 17, €l. 7 pro recyklované Stérkodrt¢)
Pro konstrukéni vrstvy je uvazovano se Stérkodrti frakce O - 32 mm. Material konstruk¢ni

vrstvy musi spliovat technické poZadavky uvedené v piiloze 14 pfedpisu SZDC S4. Alternativné
1ze pouzit Stérkodrt’ frakce 0 - 63 mm dle specifikace vydané GR SZDC - O13.

Materidl konstrukénich vrstev musi spliovat technické pozadavky uvedené v piiloze 14
predpisu SZDC S4.

V navrZzenych konstrukcich se uvazuje s pouZzitim vyztuzné tuhé biaxidlni (triaxidlni)
geomiize s pevnosti v tahu min. 40 kNm'!. Ostatni parametry musi byt v souladu s ustanovenim
OTP Geosyntetické vyrobky v télese Zelezni¢niho spodku ¢.j. S 54 316/2014-O13.

Pii realizaci SO kolej. svriku bude vytéZeno stivajici nekontaminované SL, u kterého se
po piedrceni predpoklada vyuZit do podkladnich vrstev kol. spodku.

U vSech vrstev ziizovanych z drceného kameniva musi byt pfi realizaci dodrZzena optimalni
vlhkost!

Konstrukéni vrstvy budou provedeny minimdlné v Sitce 2,50m od osy koleje a na styku
s trativodem az k trativodni ryze.

5.1.3 Zesilené konstrukce praZcového podloZi

Prechodové oblasti se zfizuji pro sniZeni, resp. zamezeni rozdilu seddni a deformaci GPK
v mistech pfechodu télesa zelezni¢niho spodku na mostni objekty. V téchto oblastech musi byt
navrZzena zesilend konstruk¢ni vrstva télesa Zelezni¢niho spodku (ddle ZKPP). Prechod télesa
Zelezni¢niho spodku na mostni objekty se zfizuje pomoci pfechodové oblasti za rubem op¢ry.
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V pfedmétném udseku je navrzeno ziizeni ZKPP u nésledujicich objekti, rozsah Stérkovych
piliit bude v pfedmosti objekt upraven podle nasledujici tabulky:

Objekt Typ ZKPP Stérkové piliie
Lipnik n. B. — odb. Jezernice
SO 65-19-01, Zel. propustek v ev. km 200,519 neni v oblasti objektu zkratit
SO 65-19-02, Zel. most v ev. km 201,171 ZA.1a 5 m od hrany vykopu, resp.
zapor
SO 65-19-03, Zel. most v ev. km 201,960 74 1a 3 m od rubu opér

U objektu, u nichZ nebude zfizovdna ZKPP bude pata Sté€rkovych pilifa cca 1.0 m nad
horni hranou nosné konstrukce objektu.

Navrzené zesilené konstrukce prazcového podlozi:

Délka ZKPP u mostl je s ohledem na navrhovanou rychlost navrzena min. na délku 7 m +
5 m vybéh ZKPP ve stejné skladbé. Vybéh ZKPP je ukoncen prechodovym klinem ve sklonu
1:1.

Typ konstrukce ,,Z 4.1a*

— Stérk fr. 32/63 mm 350 mm

— Stérkodrt frakce 0/32 mm (alt. fr.0/63mm) 250 mm Ep = 80 MPa
— Stérkodrt’ stabilizovana cementem 300 mm Estab = 80MPa
— prehutnénd zemni plan Eor = 30MPa

Rozdé€leni stavebnich praci mezi Zelezni¢ni spodek a jednotlivé rekonstruované mosty a
propustky:
- sneseni kolejového svrSku a kolejového loZe - soucast objektu Zelezni¢niho svrSku
- vykop pro vytvoreni zemniho klinu za op€rou - sou¢ast mostu
- zbytek vykopu pro tvorbu ZKPP - soucast objektu zelezni¢niho spodku
- souvrstvi ZKPP - soucdst objektu Zelezni¢niho spodku

Materidl Stérkodrti stabilizované cementem musi odpovidat technickym poZadavkim
uvedenym v piiloze 13 ptedpisu SZDC S4 Zelezni¢ni spodek. Recepturu predlozi zhotovitel ke
schvaleni podle vybrané vyrobny.

Hodnota modulu pfetvarnosti u stabilizované zeminy (Stérkodrti stmelené cementem - z
centra) je stanovena na hodnotu Esw = 80 MPa. Zhotovitel predlozi recepturu smési, kterou
prokdZe pevnost v prostém tlaku smési min. 4,0 MPa, odolnost proti mrazu a vod¢ min. 5,0 MPa
pfi 10 zmrazovacich cyklech pii -15°C. Uvedené vy$§i parametry neZ stanovuje piedpis SZDC
S4 jsou voleny z ditvodu zvySené hodnoty Esap.

Hutnici mechanismy v okoli prefabrikatu propustk:

* v blizkosti prefabrikétu (tj. do vzdalenosti 1,0m od rubu prefabrikatu a 0,6m nad
prefabrikatem) budou pouzity pouze hutnici mechanismy o hmotnosti do 100kg —
ru¢né vedené

e pfi hutnéni presypavky v tl. nad 0,6m do 1,8m budou pouzity lehké pojezdové
mechanismy o hmotnosti do 7t pfi statickém linedrnim zatiZeni max. 24kg/cm

e pfi hutnéni presypavky vysky nad 1,8m budou pouZzity stiedné téZké hutnici
mechanismy o celkové hmotnosti do 10t.
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Pti zasypavani vrcholii prefabrikatl je tieba postupovat obezfetné a vrstvu bezprostiedné
nad prefabrikdty hutnit pfiméfenym zplsobem, aby nedoSlo k poSkozeni prefabrikati (napf.
Setrné vibrovani ru¢n¢ vedenou hutnici deskou hm. do 100kg).

5.1.4 PoZadavky na technologii provddéni praci

Pfi t€Zbé puvodnich konstrukénich vrstev musi byt zvolena takova technologie praci,
kterou se zamezi znehodnoceni zemin zemni plané. V kazdém technologickém kroku musi byt
zajisténo funkeni pracovni odvodnéni. Po upravené a zhutnéné zemni plani nesmi byt provadéna
staveniStni doprava.

Stabilizace zemin se provadi misenim v centru. Pfed provedenim vrstvy stabilizované
zeminy musi byt ze zemni plan¢ odstranén humus a neZadouci pfedméty (drobné kolejivo, hrubé
kamenivo apod.) a zemni plan musi byt urovndna a odvodnéna.

Provedenou stabilizaci je nutné po dobu zrani chranit pfed odpafovanim vody. Stabilizace
nesmi byt pred zakrytim poskozena a smi byt pojiZdéna nutnou staveniStni dopravou po dosazeni
modulu pfetvarnosti min 60 MPa, nejdFive vsak po 7 dnech.

NavdZeni materidlu podkladni vrstvy musi byt Celné, zemni plail nesmi byt pojizdéna
nakladnimi auty.

Konstrukéni vrstva ze Stérkodrti musi byt hutnéna stejnomérné, na celou tloustku
v jednom pracovnim cyklu. Relativni ulehlost musi dosdahnout hodnoty min. Ip = 0,95. Pifi
poklddce a hutnéni konstruk¢ni vrstvy ze Stérkodrti se doporucuje dodrzovat optimélni vlhkost
v rozmezi Wopt = 4 - 8%, pii vlhkostech mimo uvedeny rozsah se zhutnitelnost vyrazné¢ sniZuje.

Konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti nesmi byt zfizovany pfi silném deSti a pfi teplotich
niz8ich nez 0°C.

V mistech realizace Stérkovych pilot je nutné brat zvysSeny zietel na pritb¢h inZenyrskych
siti a dalSich objektti, které by mohly byt vrtanim pilot poSkozeny. V misté, kde budou ziizeny
zdklady stozart TV v pfedstihu pfed samotnym vrtadnim pilot je potfeba zvySené opatrnosti pii
realizaci Stérkovych pilot, aby nedoslo k poskozeni téchto zdkladl (napf. provizorni odbocka
Jezernice B).

5.1.5 Zemni prdce

Z upravovanych ploch zZelezni¢niho télesa musi byt odstranéna néletova vegetace, nasledné
budou provadény zemni prace dle vykresové dokumentace, pficemz je tfeba vzdy nejdiive
vybudovat odvodnéni (trvalé nebo provizorni), poté az zemni plan.

Bilance zemnich praci je detailné feSena v piiloze ,,vykaz vymeér* objektu Zelezni¢niho
spodku. Vykopy je nutno provadét:

* zanedeStivého pocasi
* ve sméru proti sklonu realizovaného odvodnéni, aby byl zajiStén plynuly odtok vody
* v piipadé vyronl vody z podloZi tuto od¢erpavat ¢i odvadet ze stavebni jamy

Pfi nejasnych nebo nepredpoklddanych situacich (napf. odliSna skladba podloZi proti
provedenym prizkumtim) je nutné provadéni praci konzultovat s geotechnickym dozorem na
stavbe, resp. projektantem (dle zadvazZnosti).

VytéZeny vhodny materidl bude vyuzit do ndsypil a zasypu v ramci stavby.

Pii zemnich pracich je nutno postupovat podle CSN 73 6133 a dle technickych
kvalitativnich podminek (TKP) v aktualnim znéni.
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Pfi vykopovych pracich je tfeba disledné brat zietel na stdvajici inZenyrské sité. Jejich
poloha vyznacCend v situacich a podélnych profilech odpovidd podkladiim, poskytnutych
jednotlivymi spravci a je pouze informativni. VSechny stavajici sit¢ v zajmovém dzemi je tfeba
pfed zapocetim stavebnich praci nechat vytycit jejich spravci, prace v jejich blizkosti provadét za
dozoru jejich spravcu a fidit se jejich pokyny.

5.1.6 Vykopy

Vykopy v sob& zahrnuji rozpojeni, odebrani vykopku, naloZeni na dopravni prostfedek a
odvezeni na dané misto, kde bude materidl uloZen. Vykopy musi byt provedeny dusledné¢ v
geometrické podobé dle projektové dokumentace. V rdmci praci na Zelezni¢nim spodku se jednd
o b&zné vykopy, které jsou na zdkladé CSN 73 6133 resp. geotechnického prizkumu zatiidény
do tidy t&Zitelnosti I (dle pivodni CSN 73 3050 2-3), piipadné II (zeminy stévajici zemni plang
upravené pojivy).

Detailni popis a charakteristika tfid téZitelnosti hornin je popsano v ceniku zemnich praci
800-1. CSN 73 3050 byla zrusena a nahrazena CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa
pozemnich komunikaci, v ni jsou tfidy t€Zitelnosti 1-7 nahrazeny tfidami I-1II.

Tabulka srovnavajici tridy tézitelnosti hornin

Trida  tézitelnosti
hornin Popis

nové | stavajici

I. ruéné lopatou, strojné lehkym nakladagem

rucné lopatou, strojné lehkym nakladacem, lehkym rypadlem
ruéné krumpacem, strojné rypadlem

A ITWIN][=

rucné pneumatickym, strojné strednim rypadlem

5 ruéné pneumatickym, strojné tézkym rypadlem, bouracim mobil
nim kladivem

1. 6 tézkym rozryvagem, t&Zkym bouracim kladivem, trhavinami
trhavinami

Pfi zfizovani zemni plan¢€ budou téZeny materidly, které 1ze zatadit do 1. tfidy tézitelnosti
ve smyslu CSN 73 6133 (3. tfida téZitelnosti podle ptivodni CSN 73 3050), piipadné II (zeminy
stavajici zemni plan¢ upravené pojivy pii predesle rekonstrukci).

V ,.pfirozeném* uloZeni a pfi zjiSténé vlhkosti miiZeme uvaZovat s objemovou hmotnosti
materiald zemni plané cca 2100 kgm™. Pfi ukldddni na sklddku budou materidly t&Zbou
nakyptieny, ¢imZz dojde ke sniZeni objemové hmotnosti. Koeficient nakypieni 1ze uvazovat ve
vy§i cca 1,3. Objemova hmotnost pii ukladdni bude ¢init cca 1600 kgm™ materidli zemni plang.

Pti providdéni vykopovych praci musi dodavatel stavebnich zajistit soustavné odvadéni
povrchovych a podzemnich vod systémem svahovanych ploch, piikopt a provizornich drénti tak,
aby nedoslo k znehodnoceni téZeného materidlu, zhorSeni inosnosti zemni pldn€ nebo zdkladové
spary pro rozsifeni ndspl, sniZeni stability svahii podmacenim a podobné¢. Ulozeni zeminy na
deponie je moZné pouze s pisemnym souhlasem stavebniho dozoru.

Vykopy pro inZenyrské sit€¢ a odvodnéni se zfizuji proti spddu tak, aby bylo v kazdém
okamzZiku zajiSt€no odvodnéni vykopu. V soudrZznych zeminach se dé€laji vykopové stény
obvykle svislé. Pokud neni stabilita vykopu dostacujici je nutné vykop paZit nebo provést
svahovany vykop. Dle CSN 73 6133 je nutno paZit vykop v zastavéném tizemi od hloubky 1,3m
a v nezastavéném uzemi od hloubky 1,5m. Za ndvrh svahii docasnych vykopii nese plnou
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zodpovédnost dodavatel stavebnich praci. Stavebni dozor muze nafidit dodavateli upravu
nedostate¢né stabilnich svahti. Dodavatel je povinen chranit v§echny vykopy pfed zaplavenim
vodou, po celou dobu vystavby musi mit k dispozici techniku pro ¢erpani a odvedeni vody.

Tam kde budou ptelozky optickych kabeli CETIN, budou pted zahdjenim rekonstrukce
zel. spodku nejprve ulozeny optické kabely CETIN do vétsi hloubky a az poté budou zahdjeny
prace na konstrukénich vrstvach Zel. spodku. Optické kabely nebudou pferuSovany. Pielozky
budou provadény externim zhotovitelem spolecnosti CETIN a zhotovitel zel. spodku je bude
muset vyzvat k provedeni preloZek.

5.1.7 Demolice objektii zasahujicich do konstrukci Zel. spodku

Vramci SO Zelezni¢niho spodku budou vybourdny veskeré zdklady zasahujici do
konstrukci Zelezni¢niho spodku (stdvajici Sachty, trouby, zdklady oploceni, oploceni a stdvajici
kabelové Zlaby zasahujici do rekonstrukce zel. spodku) vyjma zdklad ruSenych v ramci jinych
SO a PS (napft. zdkladd navéstidel, ...).

Ptipadné vzniklé prostory po vybourani budou zasypany vhodnou nenamrzavou zeminou
(naptiklad vyziskem z kolejového loze).

Soucasti SO zel. spodku je rovnéz demolice stavajicich zpevnénych piikopu, které budou
nove upravovany.

5.1.8 Zemni pldn

Zakladni sklon zemni plané je 5% se spaddem k odvodinovacimu zafizeni (trativodu,
zpevnénym pifkopiim nebo na terén). Plan t&lesa Zelezni¢niho spodku (PTZS) je v feSeném
useku navrZena sklonénd = rovnobézna se zemni plani.

Na povrchu zemni plan¢ musi byt dosazeno predepsaného statického modulu pfetvarnosti.
Povrch musi byt rovny, hladky, bez prohlubni. Plan, kterd by nespliiovala tyto pozadavky, musi
byt rozrusena a upravena tak, aby predepsané pozadavky splnila. Pfed poklddanim konstruk¢nich
vrstev musi byt zemni plai odsouhlasena stavebnim dozorem. Dokoncend zemni plan musi byt
chranéna a pojezdy vozidel na stavbé po plani musi byt minimalizovany.

Zm¢éna sklonu plané€ se provede zborcenou plochou na délce 6,0m.

Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnosti zemin a hornin, jakoz i jejich
vyuzitelné mnozstvi pro stavbu ovérit dopliitkovym prizkumem. Pii stabilizaci zemin
zemni plané musi dodavatel predlozit stavebnimu dozoru predepsané priikazné zkousky.

Prokazovani inosnosti :

1. Na zemni pldni a na pléni télesa Zelezni¢niho spodku ptisluSnych koleji budou provadéné
statické zatéZovaci zkousky deskou dle SZDC S4.

2. Na zdsypech mimo koleje bude postupovdno ve smyslu CSN 72 1006, piiloha D do
napéti 200kPa s tim, Ze modul pretvarnosti z druhé vétve statické zatéZzovaci zkouSky
deskou (Edef2) bude min. 45MPa s tim, Ze z prvni vétve musi byt dosaZeno alespon
modulu pretvarnosti Edefl = 20MPa.

3. U sypanin, kterou jsou dovaZené na misto na piiklad z deponie musi pfed zabudovinim
proveden hutnici pokus, kde bude provedena jak statickd zatéZovaci zkouska deskou, tak
1 razovou zatézovaci zkouSku dynamickou deskou se stanovenim prevodniho koeficientu
mezi statickou zatéZovaci zkouskou a rdzovou zatéZzovaci zkouskou dynamickou deskou.

4. Raézova zaté¢Zovaci zkouSka dynamickou deskou se pak provadi v mistech, kde neni
mozné pouzit jako protizatéz ndkladni vozidlo nebo tahaCovy vélec. Na zdklad¢ znalosti
pfevodni koeficientu pak usoudime na hodnotu modulu pfetvarnosti, kterou bychom
obdrzeli, kdybychom v daném misté provedli statickou zatéZzovaci zkouSku deskou.
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Upozornéni :

Pfi hutnicim pokusu pro konkrétni zeminu je tfeba provést min. 5 statickych zatéZovacich
zkous$ek deskou a k nim pak 5 rdzovych zatézovacich zkouSek dynamickou deskou. Pokud bude
mit zemina na deponii rozdilnou vlhkost, coz lze zjistit jiz na zdklad€¢ makropiského posouzeni,
pak musi byt znovu proveden hutnici pokus.

Pti provedeni kazdého hutniciho pokusu musi byt odebrany min. 2 technologické vzorky a
v misté statické zatézovaci zkousky a dynamické razové zatézovaci zkousky budou odebrany
neporuSené vzorky pro stanoveni zrnitosti, Atterbergovych mezi a objemové hmotnosti.

U mostnich objekti, u kterych jsou mostni kiidla rovnobézna s koleji, bude zemni
plan upravena tak, Ze hrana zemni plané u mostniho kiidla bude sklonéna od opéry mostu
ve sklonu min. 5%.

Rozméry zemni pliné jsou zfejmé z pficnych fezli, v projektové dokumentaci
zpracovanych po 50m a ze vzorovych pticnych fezi.

5.1.9 Plarn télesa Zeleznicniho spodku

Plan télesa Zelezni¢niho spodku (PTZS) je navrzena sklonénd ve sklonu 5% = rovnobé&Zna
se zemni plani.

Na povrchu plan¢ musi byt dosazeno piedepsaného statického modulu pfetvarnosti.
Zakladni Sitka pldné tclesa Zelezni¢niho spodku je ddna souctem vzdalenosti os koleji a
vzdéalenosti hran draZznich stezek od os krajnich koleji. Vzdédlenost okraje plan¢ télesa
Zelezni¢niho spodku od osy krajni koleje musi byt u nezapusténého kolejového loze nejméné
3,0m. V usecich se zapuSténym kolejovym loZem je vzdalenost vnéjSich hran stezek od os
krajnich koleji v pfimé min. 3,00m. V mistech kde je plan télesa Zelezni¢niho spodku ve sklonu

(%

pak bude $itka plan¢ u nezapusténého kolejového loze nejméné 3,1m.
Zm¢éna sklonu plané€ se provede zborcenou plochou na délce 6,0m.

Rozméry plan¢ télesa zelezni¢niho spodku jsou ziejmé z pricnych fezli, v projektové
dokumentaci zpracovanych po 50m a ze vzorovych pticnych fezu.

5.1.10 Odvodiiovaci systém

V celé délce rekonstrukce Zel.spodku je navrZzeno odvodnéni zemni plané. Zemni plan je
navrZzena v jednostranném sklonu smérem k odvodiiovacimu zafizeni (zpevnény piikop,
piikopovy Zlab) ¢i vyusténim na svah naspu.

Systém odvodnéni vychdzi z pfedchozi rekonstrukce zroku 2002. Cast stavajiciho
odvodnéni zlstane zachovéna a ¢ast bude upravena.

Odvodnéni zéfezi bude provedeno v maximdalni mozné mife. V souladu se zaddnim a se
zaveéry z vyrobnich porad budou zachovany stavajici odvodnovaci piikopové zZlaby UCH/UCB
vyskytujici se v prvni polovin€ useku.

U stavajicich zpevnénych piikopu byla provéfena jejich mozna vyskova uprava s ohledem
na mozné zajiSténi odvodnéni i1 subplané v tsecich s vyménou zemin zemni plan€. Tam, kde to
bylo s ohledem na vyusténi piikoptli, zdsahu do stavajicich zafezovych svahti ¢i §ifi drazniho
pozemku mozné, byly piikopy upraveny do nové podoby, aby odvodiovaly i subplan. Tam kde,
to z vySe uvedenych diivodl nebylo mozné, zlistavaji piikopy stavajici s tim, zZe vZdy je zajiSténo
odvodnéni zemni plané€ a ¢asti sanacnich vrstev.

Stavajici pitikopové =zidky a zpevnéné piikopy, které budou zachovédny, budou
reprofilovany a piesparovéany v celé délce, aby byl zajistén bezpecny odvod srazkovych vod.
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Ve druhé poloviné fesSeného tseku je odvodnéni rekonstruovanych tratovych koleji feSeno
pfevdzné odfezem na svah stdvajictho nédspu.

Tratové koleje jsou v celém predmétném tseku vedeny v minimdlnich sklonech do 0,5%e.
Této skutecnosti jsou podiizeny i navrhované sklony odvodnovacich zafizeni, které Cini u
zpevnénych piikopti min. 2,5%eo.

Systém odvodnéni je patrny z vykresovych piiloh, zejména z podélnych profila tratovych
koleji.

V nasledujicich tabulkdch je sumarizovan piehled navrzenych odvodnovacich zafizeni
slouzicich pro odvodnéni zemni plané u jednotlivych tratovych koleji:

Kolej €. 1 km | Navrh odvodnéni a dprav Zel. télesa vpravo trati Vyusténi

200,000

zacatek rekonstrukce Zelezni¢niho spodku

200,000 — 200,214

vpravo - stavajici zpevnény piikop TZZ3, d1.314 m,
sklon cca 2,0%o0 proti sméru staniceni trati

stdvajici vyusténi na
terén

200,214 - 200,239

vpravo - stavajici piikopova zidka UCHI, dl.25 m,
sklon cca 2,5%o proti sméru staniceni trati

vyusténi do pfedchoziho
zpevnéného piikopu

200,239 — 200,360

vpravo - stavajici piikopova zidka UCB1, dl.121 m,

zausténi do nésledujiciho

sklon cca 2,5%o po sméru staniceni trati zlabu UCB2
200360 — 200,439 vpravo - stavajici prﬂiopovavmdka U?B?, d1:79 m, vyusténi c}o zpevnéného
sklon cca 2,5%0 po sméru staniceni trati piikopu
B vpravo - stavajici zpevnény pitkop TZZ3, d1.77 m, vyusténi u propustku
200,439 - 200,516 sklon cca 2,5%o po sméru staniceni trati v km 200,519
3 vpravo - stavajici zpevnény piikop TZZ3, d1.62 m, vyusténi u propustku
200,518-200,580 sklon cca 2,5%o proti sméru stanicent trati v km 200,519

200,580 — 200,625

vpravo - stavajici pitkopova zidka UCB2, dI.79 m,
sklon cca 2,5%o proti sméru staniceni trati

vyusténi do pfedchoziho
zpevnéného piikopu

200,625 — 200,800

vpravo - stavajici piikopova zidka UCH1, dl.175 m,
sklon cca 2,5%o proti sméru staniceni trati

zausténi do piedchoziho
Zlabu UCB2

200,800 — 200,901

vpravo - stavajici piikopova zidka UCH1, d1.101 m,
sklon cca 2,5%o po sméru stanicen{ trati

zausténi do nésledujiciho
svodného potrubi

200,901 — 200,940

vpravo - trativodni sbéra¢, dl. 39 m, DN 150mm,
sklon 3,0%0 po sméru stanicenf trati
svodné potrubi pod trativodem, dl. 39 m, DN 250mm,
sklon 2,5%0 po sméru stanicent trati

zausténi do nésledujiciho
Zlabu UCH1

200,940 — 201,015

vpravo - stavajici piikopova zidka UCHI, dl.75 m,

zausténi do nésledujiciho

sklon cca 2,5%0 po sméru staniceni trati Zlabu UCB2
201,015 — 201,063 vpravo - stavajici pr1’kopovaV21dka U?B?, dl..48 m, stavajici V),/ustenl na
sklon cca 2,5%o po sméru staniceni trati terén

201,063 — 201,255

vpravo - odfez zemni plané pficnym sklonem 5%

svedeni srazkové vody na
ndsypovy svah

201,255 -201,570

vpravo - novy zpevnény piikop TZZ3, dl.315 m,
sklon 2,5%o proti sméru staniceni trati

vyusténi na terén

201,570 — 201,675

vpravo - novy zpevnény piikop TZZ3, dl.140 m,
sklon 2,5%0 po sméru staniCeni trati

vyusténi na terén

201,675 - 202,363

vpravo - odfez zemni plané pii¢nym sklonem 5%

svedeni srdzkové vody na
nasypovy svah

Kolej €. 2 km Navrh odvodnéni a Gprav Zel. télesa vlevo trati Vyusténi
200,000 zacatek rekonstrukce Zelezni¢niho spodku
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Kolej ¢. 2 km

Navrh odvodnéni a Gprav Zel. télesa vlevo trati

Vyusténi

200,000 - 200,092

vlevo - stavajici piikopova zidka UCB2, d1.100 m,
sklon cca 2,5%o proti sméru staniceni trati

vyusténi do pfedchoziho
zpevnéného piikopu

200,092 -200,179

vlevo - stavajici pitkopova zidka UCB1, dI.88 m,

zausténi do predchoziho

sklon cca 2,5%o proti sméru staniceni trati Zlabu UCB2
vlevo - stavajici piikopova zidka UCHI, d1.58 m, zausténi do piedchoziho
200,179 - 200,237 sklon cca 2,5%o proti sméru staniceni trati zlabu UCBI1

200,237 — 200,423

vlevo - stavajici piikopova zidka UCB1, d1.186 m,
sklon cca 2,5%0 po sméru staniceni trati

vyusténi do ndsledujictho
zpevnéného piikopu

200,423 — 200,487

vlevo - stavajici zpevnény piikop TZZ3, d1.64 m,
sklon cca 2,5%o po sméru staniceni trati

vyusténi u propustku
v km 200,519

200,478 — 200,510

vlevo - novy zpevnény piikop TZZ3, d1.32 m,
sklon 2,5%o proti sméru staniceni trati

vyusténi do predchoziho
zpevnéného piikopu

200,530 - 200,564

vlevo - novy zpevnény piikop TZZ3, dl.34 m,
sklon 2,5%0 po sméru stanicent trati

vyusténi do ndsledujictho
zpevnéného piikopu

200,555 - 200,800

vlevo - stavajici zpevnény piikop TZZ3, d1.245 m,

vyusténi u propustku

sklon cca 2,5%o proti sméru stanicent trati v km 200,519
vlevo - stavajici ptikopova zidka UCHI, dl.133 m, zausténi do nésledujiciho
200,800 — 200,933 sklon cca 2,5%o po sméru staniceni trati zlabu UCBI1
vlevo - stavajici pitkopova zidka UCB1, d1.90 m, zausténi do nésledujiciho
200,933 - 201,023 sklon cca 2,5%0 po sméru staniceni trati Zlabu UCB2
201,023 — 201,070 vlevo - stavajici ptikopova V21dka UF;B%, dl.é.l7 m, stavajici V)justenl na
sklon cca 2,5%o po sméru staniceni trati terén

201,070 - 201,301

3%

vlevo - odfez zemni plané€ pfi¢nym sklonem 5%

svedeni srdzkové vody na
ndsypovy svah

201,301 - 201,490

vlevo - novy zpevnény piikop TZZ3, d1.189 m,
sklon 2,5%o proti sméru staniceni trati

vyusténi na terén

201,490 — 201,605

vlevo - novy zpevnény piikop TZZ3, d1.115 m,

vyusténi na terén

sklon 2,5%0 po sméru staniCeni trati

svedeni srazkové vody na

201,605 — 202,363 p .
ndsypovy svah

vlevo - odfez zemni plané piicnym sklonem 5%

5.1.11 Trativody

Trativody jsou navrzeny z plastovych trativodnich trubek - bude pouzito tvrzeného
materidlu PE-HD — DN 150, s hladkou vnitini sténou, s podélnymi Stérbinami Sitky 4mm a délky
do 20mm, procento perforace na 1m bude ¢init max. 10 %.

Trativodky jsou ukldddny na vyrovnavaci podsyp ze Stérkopisku t1.50mm v trativodni ryze
min. $itky min. 0,6m.

V tsecich trativodt vedenych ve sklonu men$im neZ < 5%o (km 200,901 — 200,940), bude
trativod uloZen v betonovém lozi (nebude obetonovan po celém obvodé!!!) z betonu C16/20nX0
tl. 100mm.

Napojeni svodného potrubi a trativodu do navazujicich piikopovych Zlaba UCHI1 je
navrzeno formou monolitické betonové zidky tl. 0,3m (beton C30/37 - XC4, XF3) ziizené
v ¢elech predmétnych zlabtit UCH.

Zasyp trativodni ryhy bude proveden Stérkodrti frakce 16/32mm s plynulou kiivkou
zrnitosti, s Upravou zasahujici do podkladni vrstvy Stérkodrti frakce 0/32mm (aZ do drovné plané
Zelezni¢niho spodku). Nejmensi velikost zrna nesmi byt mensi neZ $itka nebo primér perforace.
Vlastni zdsyp ryhy nebude hutnén. Trativodni ryha bude ze separacnich divodad vylozena
filtracni geotextilii, kterd bude vytaZzena po horni uroven trativodni ryhy a pfeloZena na zemni

YoV 2w

plan — viz vzorové pticné fezy. Trativodni ryha nesmi byt shora uzaviena prekrytim geotextilii.
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Filtracni geotextilie v trativodu - pouZity materidl musi splinovat poZadavky uvedené v tab.
8 OTP ¢,j. $54 316/2014-013:

- pevnost v tahu - min. 7 kNm™';

- taznost pri maximdlni pevnosti - min 30%;

- odolnost proti statickému protrZeni - min. 1,15 kN;

- charakteristickd velikost otvorii Oy - min. 60 um

- odolnost proti dynam. protrZeni - max. 34 mm;

- propustnost vody kolmo k roviné GTX - min. 1.10° ms™

Neni-li stabilita vykopu odvodnéni dostacujici, ddle v nesoudrznych zeminach, nebo pokud
se ve sténé objevuji vyrony vody, je nutné vykop paZit. Podle ¢l. 147 CSN 73 6133 je nutno paZit
vykop v zastavéném uzemi od hl. 1,3m a v nezastavéném uzemi od hl. 1,5m. Za stabilitu vykopu
a také za ochranu vykopt pied zaplavenim zodpovida zhotovitel.

5.1.12 Svodnd potrubi
Podélna svodna potrubi (hlavni sbérac)

PodéIné svodné potrubi pod trativodem mezi km 200,901 a 200,940 bude provedeno z
plastovych neperforovanych trubek s utésnénymi spdrami - bude pouZito tvrzeného materidlu
PE-HD — DN 250 mm s hladkou vnitini sténou. Potrubi bude uloZeno ve sklonu minimdlné
3,0%o. Pti vykopech ryh pro podélnd svodnd potrubi (Sitka ryh min. 0,8m) bude pouZito piilozné
paZeni srozepienim (stabilita stén, bezpecnost prace). Svodné potrubi bude ukldddno na
vyrovndvaci vrstvu ze Stérkopisku tl. 5S0mm a podkladni vrstvu z betonu C 16/20 tl. 100mm.
Hutnény zdsyp potrubi bude proveden z nesoudrzného materidlu (Stérkopisku) na vysku min.
100mm nad vrchol potrubi. Nad podélnymi svody budou veden trativod, pro utésnéni zdsypu
svodného potrubi bude pouzita hydroizolacni félie ulozend pod trativodem a separaéni
geotextilii.

Nad potrubim hlavniho sbérace je nezbytné nutné volit vhodny typ hutnicich prosttedki pti
hutnéni zasypu hlavniho sbérace, aby nedoslo k poskozeni potrubi!!!

Napojeni svodného potrubi a trativodu do navazujicich piikopovych Zlaba UCHI1 je
navrzeno formou monolitické betonové zidky tl. 0,3m (beton C30/37 - XC4, XF3) ziizené
v ¢elech predmétnych zlabtit UCH.

5.1.13 Oteviené piikopy

Nové zpevnéné prikopy

Oteviené odvodiiovaci ptikopy jsou navrZeny lichobéznikového tvaru se sklonem svaht
1:1,5 na stran€ u koleje a 1:1,75 na strané€ terénu. Piikopy budou zpevnéné betonovymi
piikopovymi tvarnicemi TZZ 3 uloZenymi do betonového loze C 20/25nXF3, min. tl. 100mm
s vysparovanim mezer mezi tvarnicemi cementovou maltou.

Svahy pod vyusténim piikopti budou vydlaZdény lomovym kamenem osazenym do betonu,
aby nedochdzelo k erozi nasypového télesa.

Ptikopy budou v nutnych piipadech obchazet zédklady sloupt TV.

Projektant ptipousti drobné prostorové zméeny dle mistnich podminek, pfi¢emz je tieba dbat
na dodrZeni zdsad vzorovych listi Zelezni¢niho spodku Z3 ,,Odvodiiovaci zatizeni*.

Nové zpevnéné piikopy u koleje €.1 jsou navrzeny:
* tvérnice TZZ3 — vpravo koleje od km 201,255 do km 201,570 (celkovd délka 315m) —

vyusténi na terén — vyusténi upraveno kamennou dlazbou
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e tvérnice TZZ3 — vpravo koleje od km 201,570 do km 201,675 (celkova délka 140m) —
vyusténi na terén — vyusténi upraveno kamennou dlazbou

Nové zpevnéné piikopy u koleje €.2 jsou navrzeny:

e tvarnice TZZ3 - vlevo koleje od km 200,478 do km 200,510 (celkovd délka 32m) —
vyusténi do stavajiciho zpevnéného piikopu — vytsténi upraveno kamennou dlazbou

* tvérnice TZZ3 - vlevo koleje od km 200,530 do km 200,564 (celkovd délka 34m) —
vyusténi do stavajiciho zpevnéného piikopu — vyusténi upraveno kamennou dlazbou

* tvérnice TZZ3 - vlevo koleje od km 201,301 do km 201,490 (celkova délka 189,0m) —
vyusténi na terén — vyusténi upraveno kamennou dlazbou

» tvarnice TZZ3 - vlevo koleje od km 201,490 do km 201,605 (celkova délka 115,0m) —
vyusténi na terén — vyusténi upraveno kamennou dlazbou

Stdvajici zpevnéné piikopy
Stavajici zpevnéné piikopy, které budou zachovany, budou reprofilovany, dno piikopt
bude ocisténo a spary mezi jednotlivymi tvarnicemi opétovné presparovany.

v sz o

U novych stozari TV ¢.54, 56 a 58 budou lokdlné stavajici ptikopy po ziizeni zdklada
obnoveny, budou zfizeny nové obtoky téchto zdkladu.

5.1.14 Piikopové Zlaby

Dle zavért z porad budou stavajici ptikopové Zlaby typu UCH/UCB zachovany. Dna Zlabu
budou ocisténa a spary mezi jednotlivymi Zlaby opétovné piesparovany cementovou maltou.

V souvislosti se realizaci Zel. spodku budou Zlaby ze strany od koleje odkryty, dojde
k obnov¢ hydroizola¢niho natéru (penetracni + asfaltovy nétér).

V projektu je uvazovano s obnovou cca 20% pochozich poklopt piikopovych Zlabt.

Zlaby budou nové ze strany od koleje obsypany $térkodrti fr. 16/32, zasypy budou od
zeminy vykopu odd¢leny filtra¢ni geotextilii.

Odvodiiovaci otvory budou zasypany $térkem fr. 63/125 (predpoklad 0,05 m*/otvor) a
nesmi byt prekryvany filtra¢ni geotextilii!!!

Filtracni geotextilie - pouZity materidl musi spliovat poZadavky uvedené v tab. 8 OTP ¢.j.
S§54 316/2014-013:

- pevnost v tahu - min. 7 kNm™';

- taznost pri maximdlni pevnosti - min 30%;

- odolnost proti statickému protrZeni - min. 1,15 kN;

- charakteristickd velikost otvorii Og - min. 60 um

- odolnost proti dynam. protrZeni - max. 34 mm;

- propustnost vody kolmo k roviné GTX - min. 1.10° ms™

Upravy okolo piikopovych Zlabti jsou detailné rozkresleny ve vzorovych fezech.

5.1.15 Provizorni Cerpdni vody z trativodit a svodnych potrubi

V rdmci stavebnich postupti nebude vZdy mozné provést napojeni odvodnovacich zatizeni
do vodoteci, pfipadné do rekonstruovaného propustku. Vykopy pro inZenyrské sité a odvodnéni
se zfizuji proti spadu tak, aby bylo v kazdém okamziku zajisténo odvodnéni vykopu. Dodavatel
je povinen chrénit vS§echny vykopy pred zaplavenim vodou, po celou dobu vystavby musi mit k
dispozici techniku pro ¢erpani a odvedeni vody.
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5.1.16 PaZeni konstrukce Zel. spodku

Vzhledem k tomu, Ze v tomto tratovém tseku dochdzi k vyméné konstrukce prazcového
podlozi vtl. 0,80 v mist¢ zafezti resp. vtl. 0,50 m v misté ndsypového télesa zesileného
Stérkovymi pilotami, je nutné pfi této vyméné skladbu Zel. spodku pod pojizdénou koleji zapazit.

Zapazeni skladby Zel. spodku v zafezech:

- zapora HE120A délky 2,80 m ve vzdalenosti 1,0 m v ose os koleji

- protizdpora ze Stétovnice LARSEN IIIn délky 2,0 m ve vzdélenosti 2,0 m od sebe a
ve vzdélenosti min. 2,5 m od osy pojizdéné koleje, v mistech prefabrikovanych
piikopovych zidek UCH ¢i UCB ve vzdélenosti min. 4,0 m od osy koleje

- prevazka v drovni 0,50 m pod niveletou pojizdéné koleje z dvojice profili UE 80
délky 1,12 m

- kotevni tahlo ¥16,0 mm v hloubce 0,50 m pod niveletou pojizdéné koleje

- vydfeva tl. 60 mm

Ve stavebnim postupu ¢.2C, kdy budou protizapory u stiavajici koleje ¢.1 vpravo, je
mozné tyto protizapory zbudovat pied prefabrikovanymi prikopovymi zidkami UCH ¢i UCB ze
strany od koleje. V nasledujicim stavebnim postupu ¢.1C, kdy budou protizapory u jiz
zrekonstruované koleje ¢.2 vlevo, je nutné protizipory zbudovat az za prefabrikovanymi
prikopovymi zidkami UCH ¢i UCB, aby nebylo znehodnoceno jiz zrekonstruované odvodnéni.

Zapazeni skladby Zel. spodku v ndsypech:
- zdpora HE120A délky 1,90 m ve vzdélenosti 1,0 m v ose os koleji

- protizdpora ze Sté¢tovnice LARSEN IIIn délky 1,70 m ve vzdélenosti 2,0 m od sebe a
ve vzdalenosti min. 2,5 m od osy pojizdéné koleje

- prevazka v drovni 0,50 m pod niveletou pojizdéné koleje z dvojice profila UE 80
délky 1,12 m

- kotevni tdhlo @#16,0 mm v hloubce 0,50 m pod niveletou pojizdéné koleje

- vydfeva tl. 60 mm

Pazeni v ramci tohoto SO bude pieruseno u mostnich objektli, kde je navrzeno jejich
samostatné pazeni v rdmci té€chto SO.

Pazeni bude realizovano k tomu ur¢enych vylukach dle ZOV.

Podobné je pazeni feSeno v samostatné piiloze €.11 Staticky vypocet Zel. spodku.

5.1.17 Uprava drdznich svahii
Vegetacni ochrana zdrezovych svahii

Vegetacni ochrana bude zfizena na nové vzniklych zafezovych svazich. Svahy, které
vzniknou vykopy a jejich svahovanim a budou delsi nez 0,5 metri, budou chranény georohozi
(protierozni 3D rohoze). Na svahy do délky 0,5m bude aplikovdn osev travnim semenem na
zeminu vhodnou pro oseti.

Georohoze je tfeba ukotvit ocelovymi sponami [1 8mm Sachovnicové se vzdalenosti 1,0
metru. Pfesny typ rohoze je tfeba také pfedem vybrat ve spoluprici s konkrétnim vyrobcem a
podle materidlu zafezu zvolit vhodnou skladbu travnich semen do rohoze. Podrobny navrh a
rozmisténi skob budou provedeny na zdkladé doporuceni dodavatele rohoZi. Pdsy budou
v korun¢ a piipadné paté svahu ukotveny do ryhy — dle pokynti dodavatele.

Technologie provadéni:

- zarovnani svahu do poZadovaného tvaru (sklon 1:1,75)
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- na svah bude uloZena georohoZ a ukotvena
- za&syp zeminou vhodnou pro oseti min. tI.50mm
- oseti vhodnou skladbou travniho semene

Technickd ochrana svahii

V misté stdvajiciho silni€éniho nadjezdu v km 200,915 je u koleje €.1 vpravo navrZzeno
zpevnéni svahu pomoci polovegetacnich zatraviiovacich tvdrnic tl. 100mm uloZenych ve
Stérkopisku. Tyto tvarnice budou osazeny do vrstvy Stérkopisku tl. 100 mm ve sklonu 1:2.
Otvory budou vyplnény humusem.

Toto opatfeni je navrZzeno mezi jednotlivymi piliti mostniho objektu z divodu eroze
stavajiciho svahu mezi km 200,905 — 200,940.

5.1.18 Pripustné odchylky

Odchylky od vysSek plané a két odvozenych od nivelety, které jsou dany projektovou
dokumentaci stavby, jsou pro jednotlivd méfeni v rozpéti +20 az -30 mm. Rovnost povrchu plané
v podélném a pficném sméru se kontroluje 3m lati, pod niZ miiZe byt prohluben max. 20mm
hlubokd. Odchylka od projektovaného piticného sklonu zemni pldan€ nesmi byt vétsi nez +-0,5%.
M¢éfeni je tieba provadéet ve vzdalenostech nepiesahujicich 50 m. Piesnost svahovani se posuzuje
3m lati, nejvétsi prohlubeni pod touto lati musi byt 50 mm na svazich, které budou ohumusovany

¢i opatfeny hydroosevem. Skutecny sklon svahu se od projektovaného mtze liSit max. o £ 5 %.

5.1.19 Kontrolni zkousky, vzorky

Pro prokédzini vhodnosti pouZzitych matfv:riélﬁ musi byt provedeny pocatecni zkouSky ve
smyslu TKP a piislusnych ¢lankt predpisu SZDC S4, ptipadné predlozeno prohldSeni o shodé
podle ptislusnych piedpisi.

V pribéhu provadéni stavebnich praci se shoda vlastnosti pouZitych materidli
s pocatecnimi zkouSkami ovétuje kontrolnimi zkouSkami, jejichZ Cetnost stanovuji prislusna
ustanoveni TKP a ptedpisu SZDC S4. Zhotovitel je povinen piedlozit zpracovany ,,Kontrolni a
zkuSebni plan®.

Pfi realizaci zemnich praci a zfizovani konstrukénich vrstev musi byt zajiStén trvaly
geotechnicky dozor.

5.1.20 KiiZeni s inZenyrskymi sitémi - chrdanicky

V souladu s predpisem SZDC S4 jsou veskerd nové budovand nebo prekladand podzemni
vedeni kiizici koleje uloZena do kabelovych chranicek. Osazeni chranicek definitivnich pficnych
prechodu pod kolejemi, véetné vykopt a zasypu, je soucasti SO zelezni¢niho spodku. Chranic¢ky
budou provedeny z trub PE-HD s vné&j$i primérem 160 mm s hladkym vnitinim povrchem a
obetonovany betonem C12/15 tl. 10 cm v horizontdlnim sméru a 10 cm ve vertikdlnim sméru,

podklad tl. 10 cm.

Jejich polohy jsou graficky vyznafeny v situacich a podélnych tezech koleji. Tabulka

chranicek s jejich km polohou a s uspofdddnim kabelii v jednotlivych pfi¢nych ptechodech a
fezy kynetami pfi¢nych ptechodl jsou obsahem piilohy €.3 této zpravy.

5.2 Popis navrzeného technického reSeni — Zelezni¢ni svrsek (SO 65-17-01)

5.2.1 Situovdni a rozsah rekonstrukce

Rozsah kolejovych uprav obsahujici v sobé kromé& rekonstrukce koleje i smérovou a
vySkovou tdpravu stdvajici koleje je definovan stanicenim od km 199,875 po km 202,363.

SO 65-16-01 Lipnik nad Be¢vou - Jezernice, Zel. spodek str.25
SO 65-17-01 Lipnik nad Be¢vou - Jezernice, Zel. svrSek



"Lipnik n.B. - Drahotuse, BC" DSP

Samotnd rekonstrukce Zel. svrSku tratovych kolejich je vymezena od km 200,000 po km
202,363.

V zagitku tratovy usek navazuje na projekt zajisténi PPK zpracovany SZDC, SZG
Olomouc, kdy jsou navrhované nivelety obou tratovych koleji v km 200,000 navdzany smérove
a sklonové na tento projekt zajisténi PPK. Na konci SO v km 200,363 pak navazuje sousedni SO
65-17-02 Odbocka Jezernice, zel. svrSek v zacatku vyhybky €.4, jeZ je situovéna v koleji ¢.2.

Délka rekonstruovaného useku c¢ini 2 363m (méfeno v ose tratové koleje C¢.1).
Rekonstrukce tratovych koleji je navrzena v plném rozsahu, tj. rekonstrukce kolejového rostu i
Stérkového loZe.

Predmétem stavebniho objektu je rekonstrukce stdvajiciho Zelezni¢niho svrSku tratovych
koleji casti stavajiciho mezistani¢niho tseku Lipnik nad Be¢vou — Drahotuse v useku od Zst.
Lipnik nad Becvou po oblast pfed Jezernickym viaduktem, kde bude v definitivnim stavu
situovdna odbocka Jezernice.

Rekonstruované tratové koleje je navrzeny v piimé v obdobné poloze jako v soucasném
stavu, pouze na konci feSeného useku jsou v koleji ¢.2 navrzeny protismérné oblouky velkych
polomérti bez ptevySeni pro piechod ztratové osové vzdalenosti koleji 4,00m na 4,75m.
Sklonové je cely feSeny tusek veden v minimdlnich podélnych sklonech, které se pohybuji
vrozmezi od -0,2%0 po +0,2%c. Osové vzdalenosti rekonstruovanych koleji jsou navrZeny
v rozmezi 4,00 — 4,75m.

Materiél zel. svrSku bude tvofen kolejnicemi 60 E2 na betonovych prazcich dl. 2,6m s
pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14, rozdé€leni prazci ,,u”, kolej bude svafena do
bezstykové koleje. Pod kolejemi bude zfizeno nové Stérkové loze t1.350 mm.

Konstrukce Zelezni¢niho svrSku je navrzena pro bezpe¢nou jizdu drdzniho vozidla pfi
nejvetsi stanovené hmotnosti na ndpravu 22,5t pro tiidu zatizZitelnosti D4, priichodnosti
prijezdného prifezu Z-GC a maximalni rychlosti jizdy.

Pro realizaci praci a zmenSeni dopadl z vylukové ¢innosti v tratovém tuseku je po dobu
stavby uvazovano s vybudovanim provizorni odbocky Jezernice B, kterd bude umisténa mezi km
202,089 a km 202,160. Provizorni odbocka je navrZena jako JKS, kterd bude dle stavebnich
postupil vystavby postupné obracena (v zavislosti na provizorni odbocku Jezernice A).

Realizaci stavebniho objektu nedojde oproti stdvajicimu stavu k prostorovému rozsiteni
upravované infrastruktury. Rozsah navrhované rekonstrukce Zel. svrSku je realizovdn na draZnim
pozemku.

5.2.2 Vyuliti stavajicich objekti

Vzhledem k odloZenému terminu realizace stavby aZ na rok 2024 nebyla pro ucel
zpracovani této dokumentace zpracovana ,Predkategorizace materidlu Zelezni¢niho svrSku®.
Nakladani se stdvajicim sndSenym materidlem vychdzi z ujednani na vyrobnich poradach.
Projektant jako podklad obdrzel od OR Olomouc, Spravy trati ddaje o materidlu Zel. svriku
(ndkresny piehled Zelezni¢niho svrsku).

Vyjmuty vyuzitelny materidl, ktery nebude dale vyuzit ve stavb¢ bude urcen pro opravy a
tidrZbu (zajisténi provozuschopnosti ZDC). Z investiénich prostiedki je hrazeno vyjmuti, pfesun,
uloZzeni vyzisku na urCené slozist¢, demontdz a rozdéleni na jednotlivé pouzitelné druhy
materidlu, Srot a odpadové suroviny.

Odvoz odpadového materidlu, piipadné vyzisku SZDC nevyuZitelného, uréeného k
likvidaci nebo na sklddku vcetné¢ ndkladii na jeho uloZeni je jako soucdst odpadového
hospodafstvi zahrnut do nakladl stavby.
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Rozsah demontdZe kolejového materidlu a jeho vyuziti v rdmci stavby byl zpracovan na
zdklad¢ uvedenych materidld a je shrnut v nasledujicich odstavcich a v tabulce piiloh technické
Zpravy.

5.2.3 RusSené koleje
Sumarizace rozsahu sndseni koleji je podrobné zpracovéna v ,,tabulce ruSenych koleji*, jez

je ptilohou technické zpravy.
Pfesny rozsah sndSenych koleji je patrny z grafickych casti tohoto SO (podélné tezy,

situace, vytyCovaci vykresy).

TRATOVE KOLEJE

Kolejovy rost tratovych koleji bude snesen od km 200,000 do km 202,363 — celkova délka
2 363m.

Kolej je tvofena kolejnicemi tv. 60El1 na betonovych prazcich B91P s pruZznym
bezpodkladnicovym upevnénim — spony FC. kolejovy rost byl vloZen pii posledni rekonstrukci
tratového dseku v roce 2002.

Vzhledem k tomu, Ze se tato Cast tratového useku nachézi v ptimé, Ize kolenice tv. 60E1
pfevazné uvazovat kregeneraci. Rovné€Zz prazce B91P bude ziejmé mozné déle vyuzit
investorem k vlozeni na vedlejSich trati nebo do ostatnich stani¢nich koleji. V dokumentaci je
uvazovano, Ze cca 10% sneseného kolejového rostu bude tvofit odpad.

Hospodateni s uzitym kolejovym materidlem bude feSeno globdlné az v rdmci vlastni
realizace stavby - po provedeni detailni kategorizace svrSkového materidlu.

5.2.4 Stdvajici stérkové loZe

V ramci inZenyrsko — geologického priizkumu bylo posouzeno i znecisténi stavajiciho
Stérkového kolejového loze. Stdvajici loZze bude vytéZeno, pro moznost maximélniho vyuZziti
materidlu kolejového loZe je navrzeno provést plnoprofilové odtéZeni v tratovém useku (s
vyjimkou lokality provizorni odb. Jezernice B) za pomoci celoprofilové Cisticky kolejového loze.

VytéZené Stérkové loZe, po odedéteni kontaminovaného stérkového loZe (cca 100 m?) bude
odvezena na recyklacni zdkladnu, po recyklaci bude vyuZitelné mnoZstvi po piedrceni pouZzito do
konstruk¢nich vrstev Zelezni¢niho spodku SO 65-16-01.

Odstranéni stdvajiciho kolejového loze v tratovych kolejich se predpokldda v tl. 0,35m
pod prazcem. V tratovych kolejich je uvaZzovén profil vymezen do vzdalenosti cca 2,5m od osy
koleje. Presny rozsah t€¢Zeného kolejového loZze musi byt upfesnén na stavbé béhem vykopovych
praci.

P#i realizaci SO Zelezni¢niho svriku bude celkem vyt&Zeno cca 10 900 m* materidlu ze
stivajiciho SL. Kontaminované SL je uvaZovano u n&kterych tseka koleji (napiiklad mista stani
HDV v blizkosti vjezdovych ¢i oddilovych navéstidel apod.). Celkem se predpokldda vytéZeni
cca 100 m® kontaminovaného SL. Zbyvajici ¢ast 10 800 m? bude odvezena na recyklaéni linku
(ptedpoklddéna oblast na pozemku SZDC v km 205,600-205,800) k dal$§imu vyuZiti.

Pro vyuziti $térkového loZe odvezeného na recyklaci (10 800m?) byl zaveden nasledujici
predpoklad:

- 20% objemu (2 160m?) térkového loze fr. 0/22mm bude tvofit odpad ostatni, ktery bude
odvezen na skladku.

- 80% objemu (8 6400m?) vy¢isténého stérkového loze bude predrceno na stérkodrt’ fr.0/63
a dale pouzito do konstrukcnich vrstev Zelezni¢niho spodku v rdmci SO 65-16-01.
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V piipad€ kladného vyhodnoceni zneciSténi stavajici St€rkového loZe (obsah cizorodych
¢astic) lze alternativné caste¢né pouzit prociSténé Stérkové loze do spodnich vrstev nového
Stérkového loze dle predpisu SZDC S3. V tomto piipadé je pak nutné upravit pomér nové
nakupovaného materidlu kolejového loze a Stérkodrti fr. 0/63mm (SO 65-16-01).

Umisténi deponii je sou¢dsti souhrnné ¢asti projektové dokumentace a dokumentaci ZOV.

5.2.5 Jiné rusené objekty

V ramci SO Zelezni¢niho svrsku se nepfedpoklddd nutnost ruseni jinych vyznamnych
objektll — mimo stdvajicich koleji a odtéZeni Stérkového loze. V radmci odtéZeni Stérkového loze
je uvazovano s demolici stdvajicich drobnych betonovych zdkladl, piekdzejicich pii realizaci
tohoto SO. Bourani a likvidace objemnégjSich betonové zdkladi je soucdsti SO 65-16-01.
Ptredpoklddany objem odpadu tvoii betonové konstrukce 25t.

Stavajici konzolové zajistovaci znacky na podpérach TV budou demontovany a ptfedany
jejich spravei — SZG Olomouc.

5.2.6 Technické parametry geometrické polohy koleje, navrZené rychlosti, uz. délky

Névrh GPK je navrzen v souladu s CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspotadani
koleje Zelezni¢ni drah a jeji prostorova poloha — Cést 1 Projektovani a v souladu s vyhldskou

oM 2

Ministerstva dopravy €.177/1995 Sb., kterou se vyddva stavebni a technicky fad drah.

Osova vzdélenost rekonstruovanych tratovych koleji je 4,00m, pouze na konci tseku mezi
km 202,166 — 202,363 se osova vzdalenost koleji v ndvaznosti na sousedni odbocku Jezernice
postupné rozsifuje az na hodnotu 4,75m.

Néavrh GPK je zpracovin pro rychlost V vozidel klasické stavby vyuZzivajici nedostatku
prevySeni I<100mm, pro rychlost Vi3 vozidel vyuZivajici nedostatku pievyseni I<130mm a
rychlostni profil pro rychlost Viso vozidel vyuZivajici nedostatku prevySeni I<150mm, ktery
bude moci byt vyuzit po zavedeni nového zabezpecovaciho zatizeni ETCS.

Rychlost v pfedmétném tseku zlstdva stejnd jako v soucasném stavu, pouze jsou doplnény
rychlostni profily Vizo a Viso. Navrhové rychlosti tedy jsou V=120 km/h, Vi30=140 km/h,
Vi150=Vk=160 km/h.

Navrzené rychlosti reflektuji schvaleny Smérodatny rychlostni profil Pierov — Petrovice u
Karviné, st. hr. zpracovany Spravou Zelezni¢ni geodézie Olomouc v srpnu 2016.

Poloha koleje bude provedena metodou absolutni polohy koleje (APK).

5.2.6.1 Smérové poméry

Tratova kolej €.1 je v celém dseku navrzena v piimé v obdobné poloze jako v sou¢asném
stavu.

Tratova kolej ¢€.2 je rovnéZz v prevazné Casti vedend v piimé. Pouze na zacitku udseku
v mist¢ SVU je navrZena drobna korekce stdvajictho levostranného oblouku R=11 000m, a dale
pak na konci feSeného useku jsou v koleji €.2 navrZzeny dva protismérné nepievySené oblouky
velkych polomér oddélené mezipiimou pro piechod osové vzdalenosti koleji z 4,0m na 4,75m,
které je navrZena v navazujici odbocce Jezernice.

V nasledujicich tabulce jsou shrnuty smérové pomeéry navrzené trasy osy tratové koleje
¢.2 (kilometrické tdaje v tabulce jsou vztazeny k defini¢nimu staniceni koleje ¢.1).
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Tabulka smérovych pomeéru tratové koleje ¢.2:

Km poloha Polomér oblouku R, Rychlost [km/h] Nedostatek | PrevySeni
od - do délka oblouku L, V pro I max. 100 mm/ | pfevySenil | D [mm]
délka p¥imé V130 pro I max. 130 mm / [mm]
[m] Viso pro I max. 150 mm /
Vi jednotky s NS
e —
ZU 199875724 | .. .
199.940 194 prima, dl. 64,919 120/ 140/ 160/ 160
199,940 194 R=11 000,00m, 16
Li=63,994 22
m 120/ 140/ 160/ 160 " 0
200,004 189 28
200,004 189 . .
piima, dl. 2 162,280m 120/ 140/ 160/ 160
202,166 469
202,166 469 R=11 500,00m, 15
Li=65,761 21
m 120/ 140/ 160/ 160 . 0
202,232 229 27
202,232 229 L,
prima, dl. 65,395m 120/ 140/ 160/ 160
202,297 623
202,297 623 R=11 500,00m, 15
Li=65,761 21
m 120/ 140/ 160/ 160 . 0
202,263 384 27

5.2.6.2 Sklonové pomeéry

Pfi ndvrhu vySkové trasy bylo snahou optimalizovat maximalni zdvihy a poklesy oproti
stdvajicimu stavu s ohledem na plynulost trasy, zemni prace v souvislosti se zifizeni konstrukce
zel. spodku a jeho odvodnénim. Ddle je vySkova trasa ovlivnéna pozadovanymi zdvihy na
mostnich objektech. DalSim limitujicimi objekty jsou stavajici silni¢ni nadjezdy v km 200,240 a
200,915, kde je navrZend niveleta podobnd stdvajicimu stavu.

Tratové koleje jsou v celém useku vedeny v minimdlnich sklonech, které se pohybuji
v rozmezi od -0,37 do +0,42%eo.

Na zacatku rekonstruovaného useku v km 200,000 je navrZzena niveleta navdzéana sklonem
+0,148%0 na projekt zajisténi PPK zpracovany Spravou Zelezni¢ni geodezie Olomouc.

Na konci SO je niveleta temene kolejnic napojena na sklony a vysky sousedniho
SO 65-17-02.

Sklonové poméry navrzené trasy jsou patrné z vykresovych ptiloh ¢.3.1 az 3.4 Podélny tez
koleje ¢.1 a Podélny fez koleje ¢.2.

Pro zakrouZeni vertikdlnich oblouki v misté lomi skloni bylo pouZito parabolickych
obloukll druhého stupné se svislou osou, dle CSN 73 6360-1. Oblouk je potom urcen polomérem
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vyskového zaobleni, ktery ma standardni hodnotu 11 000m, ktery je pouZzita i ve stidvajicim
stavu.

V nasledujicich tabulce jsou shrnuty sklonové poméry navrzené trasy osy tratové
koleje ¢.1.

Tabulka sklonovych pomérii.:

Staniceni Sklon (+ stoupa, - klesa) Délka sklonu [m]
(ZU) 199,905 487 — 199,980 000 +0,454%. (stavajici) 74,513
199,980 000 — 200,100 000 +0,148%o 120,000
200,100 000 - 200,730 000 +0,000%0 630,000
200,730 000 — 201,030 000 -0,332%o 300,000
201,030 000 - 201,550 000 +0,000%0 520,000
201,550 000 - 202,355 000 -0,373%o 805,000
202,355 000 — 202,363 384 (KU) +0,417%o 8,384 (237,000)

5.2.7 Konstrukéni uspordddni Zeleznicniho svrsku - koleje

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku zajistuje bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi nejvetsi
stanovené hmotnosti na ndpravu 22,5t pro tfidu zatiZitelnosti D4, prichodnosti prijezdného
prafezu Z-GC a maximdlni rychlosti jizdy. Koleje budou svafeny v bezstykovou kolej a to
vcetné novych vyhybek.

Pozn.: ve vykresové a textové cdsti dokumentace jsou uvedeny ndzvy Zeleznicnich svrskii
tvaru UIC60, jednd se o popis konstrukce kolejového rostu tvoreného kolejnicemi tvaru 60 E2
vcetné upevitovadel a drobného kolejiva.

Zelezniéni svriek v rekonstruovanych tratovych koleji:
* nové kolejnice tvaru 60 E2 (dlouhé kolejnicové pasy dl.75m svaiené v BK)

* nové betonové prazce min. dl. 2,6m o min. hmotnosti 304kg s tiklonem tloZné
plochy 1:40, s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim (upevnéni typ W14 se
svérkami Skl 14)

e rozdéleni prazct ,,u* - 600mm

*  kolejové loze min. tloustky 350mm od loZné plochy prazce z kameniva frakce
31,5-63mm (Zelezni¢ni $térk)

Vzhledem ke konci stavebniho objektu v tratové koleji ¢.2 na zacatku vyhybky ¢.4 odb.
Jezernice, bude soucasti tohoto stavebniho objektu Zelezni¢niho svrSku vlozeni 4ks vyhybkovych
prazcu pred danou vyhybkou odbocky Jezernice — pro zménu polohy kolejnic ze svislé polohy
do polohy kolejnice v tklonu (1:40).

Pti smérové a vysSkové upravé stdvajicich koleji na betonovych prazcich je uvazovano
s doplnénim Stérkového loze.
V rdmci vykazu vymér daného SO svrSku je uvaZovéno s polozkou nasledného podbiti.

Jednd se o ¢innosti zahrnujici ndslednou smérovou a vyskovou tupravu koleje po uvedeni do
provozu vcetné geodetického zaméteni (,,ndslednd dprava GPK*).

Poloha koleje bude provedena metodou absolutni polohy koleje (APK).
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5.2.8 Piechod tvaru kolejnic

Vzhledem k jednotnému navrhu tvaru rekonstruovaného Zelezni¢niho svrsku v ramci SO 65-
17-01 tak i v navazujicich tsecich, ktery je tvofen kolejnicemi tv. 60E2, nejsou uvazovany zadné
pfechodové kolejnice a s tim poZadované Gpravy napiiklad stran ndvrhu BK.

Vv

5.2.9 Rozsireni rozchodu koleje

Vzhledem k navrhovanym hodnotdm polomérti smérovych oblouku neni uvaZovano
s rozsitenim rozchodu koleji.

5.2.10 Kolejovd zardZedla

s v oz

V ramci tohoto SO nejsou navrZzena zadna kolejova zarazedla.

5.2.11 Kolejové loZe

Pro kolejové loze plati obecné technické podminky ,,Kamenivo pro kolejové loze* - ¢.j. 59
931/95-S7/STAV, platné od 1.1.1996. Ustanoveni téchto obecnych technickych podminek je
tteba dodrzet pii veskerych doddvkach kameniva pro kolejové loze.

Kolejové loZze bude zfizeno z nového materiélu - zvpﬁrodnﬂlo drceného, hrubého, hutného
kameniva frakce 31,5/63mm v souladu s pfedpisem SZDC S3. Tloustka kolejového loze je
navrZzena, v souladu s predpisem SZDC S3 min. 350mm pod spodni loZnou plochou praZzce.

Nové kolejové loze je v tratovém useku navrZzeno pievazné jako oteviené, vyjimku tvoii
oblast nepfesypanych mostnich objekti — kde je kolejové loZe navrzeno jako zapusSténé. Dile je
navrzeno zapusSténé nebo polozapusténé kolejové loZe v mistech stavajicich piikopovych Zlabu
UCH/UCB. Zapusténé Stérkové loZe je rovné navrZzeno na konci SO v ndvaznosti na sousedni
odb. Jezernice, zacatek zapusténého stérkové loze v obou kolejich je navrZeno Sm pied zacatkem
vyhybky ¢.4 odb. Jezernice.

Stezky v drovni kolejového loze (zapusSténé Stérkové loze) nebo u ¢aste¢né zapusténého
Stérkového loze, budou ziizeny z materidlu Stérkového loZe - z pfirodniho drceného, hrubého,
hutného kameniva frakce 31,5/63mm.

Pfechod ze zapusténého do otevien¢ho kolejového loZze a prechod z otevieného do
zapuSténého kolejového loze bude proveden dle ,,Vzorovych listi SZDC (CD)* ZI.1
s maximalnim podélnym sklonem rampy drazni stezky 1:10 (10%).

V ramei SO kol. svriku bude nového SL zabudovédno cca 12 225 m® nového materidlu
kameniva frakce 31,5/63mm.

V pripadé kladného vyhodnoceni znecisSténi stavajici Stérkového loze (obsah cizorodych
¢astic) lze alternativné caste¢né pouzit prociSténé Stérkové loze do spodnich vrstev nového
Stérkového loZe dle piedpisu SZDC S3. V tomto pifpadé je pak nutné upravit pomér nové
nakupovaného materidlu kolejového loze a Stérkodrti fr. 0/63mm (SO 65-16-01).

5.2.12 Zelezniéni stezky
Reseni kolejového loZe jako oteviené, polozapuiténé &i uzaviené je popsdno ve vyse
uvedené kapitole. Co se tyCe povrchové tpravy polozapusténych a zapusténych kolejovych lozi
tak ty budou primérn¢ a dle dohody na poraddch bez povrchové tpravy. Vyjimku tvoii zapusténé
kolejové loZe ztizené na konci SO pied odb. Jezernice, kde bude pro povrchovou tpravu pouZito
drcené kamenivo frakce 4/16mm v tl. cca 10cm. Po piipadném hutnéni jejich povrchu musi byt
stanovend zrnitost zachovana.
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V ramci SO kol. svrsku bude zabudovéano cca 5,0 m> materidlu kameniva frakce 4/16mm
na povrchovou upravu stezek.

5.2.13 Ziizeni bezstykové koleje

Koleje budou svafeny v bezstykovou kolej. Ve vykazu vymér je uvazovdno u tratové
koleje se svafovanim dlouhych kolejnicovych past dl. 75m.

Vv,

Vzhledem k vyS$$im navrhovanym rychlostem, tudiZ i k vy$§imu dynamickému naméhant,
jsou na ztizeni bezstykové koleje kladeny zvySené naroky. Bezstykova kolej musi byt zfizena
v souladu s novelizovanym piedpisem SZDC S3 Zelezniéni svriek, dil XI jedendctd ,,Uspoiadani
stykované a bezstykové koleje a predpisem SZDC S3/2 , Bezstykova kolej“, ktery fesi ucelend
problematiku BK a stanovuje i podminky pro zfizovani a udrZovani svafenych vyhybek a
vyhybkovych konstrukci. Soucasn€ musi byt dodrZzeny zdsady pro svarovani koleji, které stanovi
sluzebni ptedpis SZDC S3/5 ,,Svifetské price na Zelezniénim svrsku®. P¥ montdZi je tieba
dodrZet predepsanou upinaci teplotu (rozdéleno pro typy koleji a typy kolejového loze).

_ Pfi svafovani BK je nutno bezpodmine¢né dodrzet podminky a zdsady sluZebniho predpisu
SZDC S3/5, zejména pokud se tykd dovolenych upinacich teplot. Svary se kontroluji a pfejimaji
rovnéZ podle ustanoveni predpisu S3/5.

MontaZzni svary budou zhotoveny odtavovacim stykovym svafovdnim, zavérné svary
aluminotermickym svafovanim. Ztizovani BK se musi fidit pokyny predpisu SZDC S3/2.

Stérkové loZe ve smérovych obloucich bude upraveno do predepsancho profilu dle tabulky
¢.1 predpisu SZDC S3/2. Pouziti prazcovych kotev dle tabulky ¢.1 uvedeného ptedpisu neni
vzhledem k hodnotdm polomérti smérovych oblouktl a navrzenému tvaru Zel. svr§ku uvazovano.

Poloha a vyska bezstykové koleje musi byt pred jejim zrizenim ovérena mistné-prislusnym
Spravcem PPK (SPPK). S tim je nutno pocitat dle TKP ¢l. 8.3.6. jiZ v harmonogramu vystavby.
Resp. neni moZné svarovat ihned po smérové a vyskové tipravé koleje, ale je nutné pockat na
vysledky kontrolniho geodetického mereni (i dle S3/2).

Zhotovitel musi zajistit kontrolni méreni PPK po ndsledném podbiti (dle SZDC SR 2/1 (S)
a TKP kapitola 1). MéFeni PPK provede v celém rozsahu SZG jako nezadatelnou cinnost (Dle
smérnice SZDC ¢. 55, ¢l. 3.2. patii toto kontrolni méFeni mezi vykony, které provddi OJ SZDC
jako urcené (nemohou byt provedeny zhotovitelem) prdce pro zhotovitele, provddené jako
soucdst doddvky dila pro zhotovitele stavby financované z rozpoctu stavby).

5.2.14 Brouseni kolejnic

Brouseni kolejnic je navrZenou obou tratovych koleji v celé délce SO od km 200,000 —
202,363. Celkové se jedna o délku koleje v souhrnné délce 4 730 m.

Pro brouseni kolejnic plati predpis SZDC S 3/1, dil X. Po konené smérové i vyskové
upravé geometrické polohy koleji a po zfizeni bezstykové koleje je tfeba provést Upravu
mikrogeometrie. BrouSeni zahrnuje likvidaci nedokonalosti jizdni drdhy nejucinnéji v oblasti
vlnovych délek menSich nez 300mm, tj. pIn€ vyhovuji pro odstrafiovani vlnek a skluzovych vin a

v v

zajistuje optimdlni pti¢ny profil hlavy kolejnice.
Uprava mikrogeometrie bude feSena zdkladnim brousenim povrchu kolejnic. Bude se
jednat o tzv. ,,preventivni brouseni* s cilem:
e odstranit drsny povrch z vdlcovani a od pfipadné koroze, jenz je zdrojem
vysokofrekvenc¢nich kmitii a tvorby vinek

e odstranit oduhli¢enou vrstvu z vyroby - ma tl. 0,3 az 0,5mm, je m&kka a rychle
podléha plastické deformaci, kterd zhorSuje tvar pojizdéné plochy
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* korigovat piicny profil pojizdéné plochy na profil nominaln{
* dokonale zabrousit vSechny svary kolejnic
 eliminovat povrchova poskozeni vznikla pfi stavbé

Preventivni (zdkladni) brouSeni vedle celkového zkvalitnéni jizdni drdhy podstatné
oddaluje vznik vInkovitosti. M¢lo by byt provedeno co nejdiive, zpravidla do 12 mésicti od
uvedeni koleje do provozu.

5.2.15 Izolace koleji

V tratovém tseku je navrzeno nové tratové zabezpeovaci zafizeni 3. kategorie podle TNZ
34 2620. Po dokonceni stavby bude zaveden vyhradni provoz pod dohledem evropského
vlakového zabezpecovace (ETCS).

Kolejové obvody bude nutné ziidit na zacatku stavby na rozhrani SZZ Lipnik nad Becvou a
TZZ Lipnik nad Bec¢vou — Jezernice.

Pii navrhu nového fesent izolace kolejisté bylo postupovano podle CSN 34 2613 a CSN 34
2614. Vytvoteni novych kolejovych obvodl si vyzad4 vloZeni novych izolovanych stykil do
koleji. Na zfizeni izolovanych stykd budou pouZity lepené izolované styky - LIS-y délky 3,400
m — tvaru 60E2. LIS-y tvaru 60E2 vklddané do koridorovych tratovych koleji ¢.1 a 2 budou
s tepelné€ upravenymi hlavami kolejnic.

Izolované styky situované v Kkolejich budou do kolejnic vevaieny na misté po
provedeni piresného situovani navéstidel.

Vybudovéni TZZ Lipnik nad Be¢vou — Jezernice (PS 65-28-02) si vyzada vlozeni celkem
2 pard definitivnich izolovanych stykl tvaru 60E2, které budou vloZeny do stdvajicich koleji
v km 199,888. Mimo definitivni LISy budou vklddany i provizorni LISy v rdmci provizornich
stavil do kolejovych spojek provizornich vyhybek odb. Jezernice B.

Vkm 199,935 (mimo rozsah rekonstrukce Zel. svrSku) budou zruSeny stdvajici LISy
v misté stavajicich vjezdovych ndvéstidel. Izolované styky budou vyfiznuty a nahrazeny
vlozenim novych kolejnic minimalni délky 12,5m.

Koleje budou podéln€ vodive propojeny svarenim.

Ztizeni izolovanych styktl a propojek musi odpovidat predpisu SZDC S3 &ast 14. Ztizeni
vSech izolovanych stykt bude pfedmétem feSeni tohoto stavebniho objektu (Zel. svriek).

V situaci je zakresleno situovani novych vjezdovych a oddilovych ndvéstidel. Navéstidla
jsou rozmisténa v souladu s umistovanim novych izolovanych styktl. Presné kilometrické
umisténi navéstidel bude provedeno pii komisiondlnim situovani navéstidel na misté
samém a po rozmisténi jednotlivych nameznikia (SO 65-17-02).

Zelezniéni svr$ek musi v mistech provozu kol. obvodii vykazovat poZadované hodnoty
mérné svodové admitance dle predpisu SZDC S3.

Podle Vyhlasky Ministerstva dopravy €.177/95 Sb. musi stav soucésti Zel. svrSku v mistech
provozu kolejovych obvodu trvale vykazovat hodnoty mérné svodové admitance mezi koleji a
zemi nejvyse 1,5 S/km. Ve smyslu CSN 038371 musi byt mémy piechodovy odpor mezi koleji a
zemi nejméné 0,5 Q.km.

5.2.16 Namezniky

V souvislosti s novym feSenim tratové koleje nebudou vkldddny nové ndmezniky ani
upraveny stavajici.
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5.2.17 Provizorni propojent koleji po dobu vystavby

Podrobny popis stavebnich postupti vystavby, véetné vyluk stani¢nich koleji je obsahem
Gasti F. Zasady organizace vystavby (F.3 Casovy postup praci a F.4 Schéma stavebnich
postupit).

Pro realizaci stavebnich praci a zmenseni dopadl z vylukové ¢innosti v tratovém tuseku je
po dobu stavby uvaZovano s vybudovinim provizorni odbocky Jezernice B, kterd bude umisténa
mezi km 202,089 - 202,160, a s vybudovanim provizorni odbocky Jezernice A, kterd bude
umisténa mezi km 204,089 - 204,161. Provizorni odbocky jsou navrzeny jako JKS z vyhybek tv.
J60-1:11-300 na dievénych prazcich, které budou dle stavebnich postupll vystavby postupné
vzdjemn¢ obraceny.

Vyhybky budou vklddany do stavajici tratové osové vzdalenosti koleji 4,0m. Pred a za
vyhybkami budou vloZena ochrannd pole na dfevénych prazcich dl. 10m. Mezi vyhybkami
budou vloZeny provizorni lepené izolované styky s tepelné¢ upravenymi hlavami kolejnic tv. 60
E2. Vzhledem k pfedpoklddanému velkému provoznimu zatiZzeni je v ndkladech stavby
uvazovano s vymeénou vné¢jSich jazyka vyhybek, kterd je uvazovdna pii otdCeni vyhybek
provizorni odbocky pfi stavebni postupu OPIL.

Predmétné SO 65-16-01 a SO 65-17-01 budou realizovany v nékolika stavebni postupech,
které jsou popsany v kapitole 8 Postup vystavby.

K provizornimu propojeni novych a stdvajicich koleji bude dochézet v oblasti provizorni
odb. Jezernice B ve stavebnich postupech ¢. 1B a 2B, kdy budou rekonstruované tratové koleje
¢.1 a2 ze sméru od definitivni odbocky Jezernice napojeny na provizorni odbocku Jezernice B.

Kromé provizorni odb. Jezernice B je ddle nutné v rdmci stavebniho postupu ¢. 2C vlozit
mostni provizorium u mostu v ev. km 201,171 - SO 65-19-02. V ramci SO Zel svrsku bude
sneseno 40 m stavajici koleje, vloZzeno cca 2x5m koleje na difevénych prazcich pred a za
mostnim provizoriem a vloZeny kolejnice vcetné¢ upeviovaciho materidlu v misté¢ provizoria.
Samotné vloZeni a sneseni mostniho provizoria je soucasti SO 65-19-02.

A

Vykresy provizornich stavl tvoii pfilohy 7.3 az 7.5.

5.2.18 Zajisténi prostorové polohy koleje

Dle dilu IIL. piedpisu SZDC S3 musi byt prostorovd poloha koleje vztaZena
k zajiStovacim znackdm. ZajiSténi projektované prostorové polohy koleje je ddno zajiSténim
polohy osy a vysky nivelety temene kolejnicového pdsu na polohové a vySkové zaméienou
zajistovaci znacku. Zajiiténi musi byt provedeno dle SZDC S3, dil III v aktudlnim znéni.

Zajistovaci znacky budou umistéeny mimo charakteristické body trati (ZO, KO, ZP, KP,
LN) — problém z ditvodu synchronizace ASP. Vzddlenosti k charakteristickym bodiim musi byt
uvedeny na Stitcich.

Po dohodé¢ se spravcem prostorové polohy koleje (SPPK) pfi projedndvani dokumentace
bude pro definitivni zajiSténi prostorové polohy koleji pouZzito konzolovych znacek stabilné
uchycenych na stozar trakéniho vedeni (Sroubované konzolové znacky) a pro provizorni
zajisténi hiebovych znacek osazenych do novych zdkladl stoZart trakéniho vedeni (vrtule).
Konzolové zajistovaci znaCky budou doplnény o Stitek s popisem zdkladnich parametri
zajisténi koleje (upevnéni navafenim ¢i Sroubovym spojem ke stozaru TV). Kovové prvky
budou provedeny s antikorozni povrchovou tpravou.

Zajistovaci znacky budou osazeny podle ¢asového planu stavby tak, aby zaméteni znacek
a zpracovani def. dokumentace zajisténi prostorové polohy koleje bylo provedeno pro ucely
nasledného podbiti (podle SR 2/1 (S) musi byt definitivni zajisténi jiZ pro ndsledné (drive treti)
podbiti). V ramci dokumentace skute¢ného provedeni stavby zajisti dodavatel stavebnich praci.
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V projektové dokumentaci je zpracovan ndvrh umisténi zaj. znacek — viz samostatnd
ptiloha ¢.9 “Projekt osazeni zajiStovacich znacek*.

Celkem bude osazeno 92 ks hiebovych zajiStovacich znacek (vrtule v zdkladech stoZari
TV) a déle pak 92 ks konzolovych zajiStovacich znacek.

V rozpoctu SO zel. svrsku je uvazovano s ¢astkou za osazeni zaj. znacek, jejich geodetické
zaméfeni a za zpracovani projektu zajiSténi prostorové polohy koleje, ktery bude zpracovin az
po osazeni a presném zaméieni zaj. znacek.

Poloha a vyska bezstykové koleje musi byt pred jejim zrizenim ovérena mistné-prislusnym
Sprdavcem PPK (SPPK). S tim je nutno pocitat dle TKP ¢l. 8.3.6. ji v harmonogramu vystavby.
Resp. neni moZné svarovat ihned po smerové a vyskové tiprave koleje, ale je nutné pockat na
vysledky kontrolniho geodetického méreni (i dle $3/2).

Zhotovitel musi zajistit kontrolni méreni PPK po ndsledném podbiti (dle SZDC SR 2/1 (S)
a TKP kapitola 1). Méfeni PPK provede v celém rozsahu SZDC SZG jako nezadatelnou cinnost
(Dle smérnice SZDC ¢. 55, ¢l. 3.2. patii toto kontrolni méreni mezi vykony, které provddi OJ
SZDC jako urcené (nemohou byt provedeny zhotovitelem) prdce pro zhotovitele, provddeéné jako
soucdst dodavky dila pro zhotovitele stavby financované z rozpoctu stavby).

Pfesny typ pouZitych zajiStovacich znafek bude upfesnén pred zacatkem realizace
stavby se spravcem prostorové polohy koleje ze SZG Olomouc.

5.2.19 Vystroj trati
Podle nového kolejového feSeni budou osazeny tyto prvky vystroje:

* Rychlostnik (ndvést ,, Tratova rychlost®)

= Rychlostnik NS (navést ,, Trat'ova rychlost®)

» Predvéstnik (ndvést ,,Ocekdvejte tratovou rychlost®)

= Predvéstnik NS (ndvést ,,Ocekdvejte tratovou rychlost®)

= Stani¢nik (ndvést ,,Kilometrickd poloha®) - na elektrizovanych tratich tabulovy stani¢nik
v sudych hektometrech na stozarech trakéniho vedeni nebo sloupku, v lichych
kilometrech Zelezobetonovy stani¢nik.

Zabrzdna vzdalenost: 1 000 m

Osazeni ostatnich navésti napt. pro elektricky provoz je soucdsti SO a PS, které jejich
osazeni vyvoldvaji. Osazeni zajisStovacich znacek je soucdsti stavebniho objektu Zelezni¢niho
svrsku.

V rdmci SO 65-17-01 je uvaZovéno pouze umisténi naveésti pro definitivni stav.

Pro rozméry a popis jednotlivych navésti plati vzorové listy a predpis SZDC D1. V tomto
predpise jsou rovnéZ uvedeny zdsady pro umistovani ndvéstidel. Navéstidlem se rozumi
technické zatizeni, pomucka nebo predmét, kterym se ddva navést.

Pfi osazovani zdkladovych patek je nutno respektovat stavajici i nova vedeni podzemnich
inZenyrskych siti.

Popis jednotlivych prvkii vystroje trati:

Rychlostniky (ndvést ,, Tratova rychlost®)

Rychlostniky N budou osazeny na vlastni sloupky nebo na stozary TV, situovany jsou dle
nového kolejového feSeni a grafu dynamického pribéhu rychlosti. Je uvaZovdna instalace
rychlostnikti pro klasickd i stanovend vozidla, kterd svou konstrukci vyhovuji prijezdu oblouku
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pii nedostatku prevyseni 130mm. Pii umisténi rychlostnikl typu N uspoiddani nad sebou plati
ndveésténd tratova rychlost horniho rychlostniku pro jizdu stanovenych vozidel. V piipad¢ stejné
rychlosti pro klasickd i stanovend vozidla je osazovan pouze jeden rychlostnik.

Rychlostniky NS (navést ,, Tratova rychlost)
Jednd se o bilou na krat$i strané¢ postavenou obdélnikovou desku, na ni Cerné cislo
z ¢ernych ¢islic umisténych pod sebou.

Rychlostniky NS budou osazeny na vlastni sloupky nebo na stozary TV, situovany jsou dle
nového kolejového feSeni a grafu dynamického pribéhu rychlosti.

Predvéstnik (navést ,,O¢ekavej tratovou rychlost)
Jednd se o Zluty, na vrcholu postaveny trojihelnikovy §tit, na kterém je znédzornéno Cerné
¢islo majici hodnotu desetiny Cisla nasledujici tratové rychlosti.

Tato ndvést predvésti strojvedoucimu sniZeni rychlosti od nejbliz§tho nésledujiciho
rychlostniku N.

Vv

Navéstidlo se umistuje pied nejblizsi ndsledujici rychlostnik N, ktery piikazuje sniZeni
rychlosti o vice nez 10 km/h a to na vzdalenost
- 1000 m — pro traté s rychlosti vySsi nez 100 km/h do rychlosti 120 km/h; pro traté

s rychlosti vys$si nez 120 km/h do rychlosti 160 km/h, jen pokud je nafizeno
sniZeni rychlosti nejvyse o 50 km/h

- 1550m — pro traté s rychlosti vyssi nez 120 km/h do rychlosti 160 km/h, pokud je
nafizeno sniZeni rychlosti o vice nez 50 km/h.
Predvéstnik je navrzeno osadit na samostatné sloupky nebo na stozary trak¢éniho vedeni.

Pro klasickd 1 stanovena vozidla je osazovan 1 pfedvéstnik v ptipadé, kdyz rozdil
predvésténych tratovych rychlosti neni vétsi nez 10 km/h.

Piedvéstnik NS (naveést ,,O¢ekavej tratovou rychlost™)

Jednd se o Zlutou obdélnikovou desku, na které je zndzornéno cerné Cislo sestavené
z ¢ernych Cislic umisténych pod sebou a majici hodnotu desetiny c¢isla nasledujici tratové
rychlosti.

Tato navést predveésti strojvedoucimu sniZeni rychlosti od nejbliz§tho nésledujiciho
rychlostniku NS.

Névéstidlo se umist'uje pred nejblizsi nasledujici rychlostnik NS, ktery piikazuje sniZzeni
rychlosti o vice nez 10 km/h a to na vzdéalenost

- 1000 m — pro traté s rychlosti vyssi nez 100 km/h do rychlosti 120 km/h; pro traté

s rychlosti vySsi nez 120 km/h do rychlosti 160 km/h, jen pokud je nafizeno
sniZeni rychlosti nejvyse o 50 km/h

- 1550m — pro traté s rychlosti vyssi nez 120 km/h do rychlosti 160 km/h, pokud je
nafizeno sniZeni rychlosti o vice nez 50 km/h.

Predvéstnik je navrzeno osadit na samostatné sloupky nebo na stozary trak¢éniho vedeni.

Stani¢nik (navést ,,Kilometricka poloha‘)
Stani¢niky jsou pouZzivany k fyzickému vyznaCeni polohy kazdych celych 100m
(hektometrii) prubéhu staniceni traté. Dale tzv. skokové stani¢niky slouzi k vyznaceni piesné
polohy bodu, v némZ7 dochézi ke skoku v hodnotovém pribehu stanicent.
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a) Stani¢niky v sudych hektometrech (tj. véetné celych kilometrii)

Na elektrizovanych tratich celostatnich drah se k vymezeni polohy vSech sudych hektometra
pouzivaji tabulové stani¢niky. Umistény budou na stoZary trakéniho vedeni, jejichZ hodnota
stani¢eni se co nejvice blizi teoretické poloze sudého hektometru. V piipad¢, Ze se jednd o
trakéni sloupy se zdvazim nebo s odpojovaci, jsou stani¢niky osazeny na konzoldch, mimo
prajezdny profil. Osazeny budou z obou vnéjSich stran traté, s tabulemi upevnénymi kolmo na
osu nejblizsi koleje, pfi¢emz jejich popis bude orientovan tak, aby byl ¢itelny ze sméru provozu
této koleje. Pro koleje s obousmérnym provozem je tfeba osadit pro jeden stani¢nik dvojici
tabuli, s nato¢enim popisu jedné tabule do jednoho a druhé do druhého sméru provozu.

Mimo ndpisu — hodnoty kilometru a hektometru — je na stanicniku umisténo Ccislo
defini¢niho dseku a tzv. domérek. Domérek uddvé skuteCnou polohu stani¢niku — desetinnou
¢ast presné kilometraZe — v ptipad¢, Ze nelze umistit stani¢nik do pfesné hektometrové polohy.
Domérek bude dolepen na zakladé rozhodnuti SZG. Dodavka materidlu — nalepovacich &islic, je
sou&dsti doddvky zhotovitele. Fyzické dolepeni domérki provede spravee systému — SZG.

Velikost stani¢niku a velikost a umisténi &islic fesi predpis SZDC (CD) M21. Stani¢nik je
proveden z pozinkovaného plechu s reflexni folii. Stani¢nik se upeviiuje na trakéni opéry
rektifikovatelnymi upeviovacimi prvky dle typu stozaru a na kritké sloupky upinacimi bloky
pro uchyceni dopravnich znacek.

V mistech, kde neni moZné osadit stanicnik (tabulovy, nebo Zelezobetonovy) do ptesné
polohy z diivodu daného mistnimi podminkami (pfesny hektometr v pfejezdu, ndstupisti atd.),
pouZzije se tabulovy stani¢nik s domérkem.

b) Stani¢niky v lichych hektometrech

Na elektrizovanych tratich celostatnich drah se k vymezeni polohy vSech lichych
hektometrti pouZzivaji kamenné (Zelezobetonové) stani¢niky umisténé do polohy rovnajici se
vzdy piesné hodnoté¢ lichého hektometru. Tyto stani¢niky se umist'uji vlevo trati ve smyslu
kilometraZe. Jsou navrZzeny Zelezobetonové stani¢niky ABZ 1-100. Pro rozméry, material a popis
tdchto prvki plati norma CSN 73 6395.

6 Bezpecnost prace

Zakladni povinnosti tcastnikti vystavby je v oblasti bezpe¢nosti prace dodrZzovat zakon ¢.
309/2006 Sb., kterym se upravuji dal$i pozadavky bezpecnosti a ochrany zdravi a Narizeni
vlady 591 ze dne 12.prosince 2006 o blizsich minimalnich pozadavcich na bezpe¢nost a ochranu
zdravi pfi praci na stavenisti.

Dile je nutné dodrzovat bezpecnostni nafizeni a ochrannd opatfeni dle dalSich technickych
norem jednotlivych profesi podilejicich se na realizaci stavby.

Pro stavebni prace v oblasti Zelezni¢ni dopravy je tieba dodrzovat zakladni predpis o
bezpecnosti a ochrané zdrav{ pii praci v Zelezni¢ni dopravé SZDC Bpl, platny od 1. fijna 2013.

StaveniSté a zafizeni stavby bude jasné vyznaceno, ohrazeno a zabezpeceno proti vstupu
nepovolanych fyzickych osob.

ZvySenou pozornost je nutno vénovat pracim v blizkosti vSech vedeni inZenyrskych siti.
Veskeré inzenyrské sit¢ musi byt pfed zahdjenim stavby vytyCeny a poloha pieddana
stavebnikovi. VytyCeni provedou - na vyzadani - zdstupci spravujicich organizaci. Prace budou
probihat v blizkosti, nebo pfimo na vedeni a zafizeni velmi vysokého napéti.

V mistech, kde Ize ocekdvat piistup vetejnosti, nebo kde bude povolen pohyb osob v
obvodu stavenisté, je tieba zajistit bezpe¢né provadeéni praci soucasné se zajiSténim bezpecnosti
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vefejnosti. A to jak organizacné, tak i technicky (napf. oplocenim, vymezenim udzemi pro
priichod staveniStém, objizdné trasy a podobng¢).

Pfi dopravé materidlu na stavbu je nutné dbat zvySenou pozornost zejména pii vykladani
materidlu a pohybu vozidel v prostoru vefejnych komunikacich. VSichni pracovnici se budou
fidit bliz§imi minimélnimi pozadavky na bezpeCnost a ochranu zdravi pfi provozu a pouZivani
stroju a nafadi na stavenisti.

Zhotovitel provadé¢jici vykopové prace zajisti, aby stény vykoplt byly zajiStény proti
sesunuti. ZajiSténi vykopl a provadeéni vSech praci na bednéni a betondiské priace budou
provadény s dodrZzenim poZadavkl na organizaci price a pracovni postupy (sbirka zdkont C.
591/20006)

VSichni pracovnici musi byt zdravotné a odborné zptisobili pro vykon ptislusné pracovni
¢innosti a musi byt fadné proskoleni v oblasti BOZP. VSichni pracovnici jsou povinni pouzivat
pii praci predepsané OOPP.

Néktera ustanoveni, kterd jsou nezbytné nutnd k dodrZovani na stavbé:

- zhotovitel urci zplisob zabezpeceni stavenisté proti vstupu nepovolanych fyzickych osob.
Zakaz vstupu nepovolanym fyzickym osobdm musi byt vyznacen bezpec¢nostni zna¢kou na vSech
vstupech, a na piistupovych komunikacich, které k nim vedou.

- paZzeni stén vykopu musi byt navrZzeno a provedeno tak, aby spolehlivé zachytilo tlak
zeminy a zajiStovalo tak bezpecnost fyzickych osob ve vykopu, musi zabranit poklesu okolniho
terénu a sesouvani stén vykopu , popiipadé vyloucit nebezpefi ohroZeni stability staveb v
sousedstvi vykopu. Svislé bo¢ni stény ru¢né kopanych vykopti musi byt zajiStény pazenim v
hloubce vykopu vétsi nez 1,3 m v zastavéném dzemi a 1,5 m v nezastavéném tzemi. V zeminach
podmacenych, nesoudrznych nebo jinak nachylnych s sesuti musi byt stény zajiStény dle
technologického postupu i v mensich hloubkach nez je stanoveno ve vét€ prvni.

- vykopy v zastavéném uzemi, na vefejnych prostranstvich a v uzavienych objektech, kde
probihaji sou€asné i jiné Cinnosti, musi byt zakryty, nebo u okraje, kde hrozi nebezpeci padu
fyzickych osob do vykopu, zajistény zdbradlim podle Nafizeni vlady ¢. 362/2005 Sb., pficemz
prostor mezi horni ty¢i a zardzkou u podlahy je nutno zajistit proti propadnuti osob zplisobem
odpovidajicim mistnim a provoznim podminkdm bez ohledu na hloubku vykopu. Ve vzdalenosti
vétsi nez 1,5 m od hrany vykopu lze zajiSténi provést vhodnou zabranou zamezujici piistupu
osob do prostoru ohrozeného padem do hloubky. Za vhodnou zdbranu se povazuje zédbradli, u
n¢hoz nemusi byt dodrZzeny pozadavky na pevnost ani na zajiSténi prostoru pod horni ty¢i proti
propadnuti, pienosné dilcové zdbradli, bezpecnostni znafeni oznacujici riziko padu osob
upevnéné ve vysce horni tyCe zédbradli, prekdzka nejméné 0,6 m vysokd nebo zemina z vykopu,
uloZend v sypkém stavu do vySe nejméné 0,9 m. Zabradli a zdbrany smi byt pferuSeny pouze v
mistech pfechodil nebo piejezdl. Pokud vykop tvoii prekazku na vefejné piistupné komunikaci
pro p&si, musi byt zajistén vzdy zabradlim podle véty prvni, pficemZ zardZka u podlahy slouzi
zéaroven jako zarazka pro slepeckou hul.

Zv1astni pozornost je tfeba vénovat pracim v blizkosti vedeni v ptipadech, kdy neni mozno
predem zjistit spolehlivé jejich pfesnou polohu. Pokud nespecifikuji spravci zatizeni zptlisob
provadéni praci, je tieba pro prace v blizkosti siti dodrZovat nasledujici postup:

Pted zahdjenim praci bude piizvan spravce (uZivatel) zafizeni, aby potvrdil jeho existenci,
ovéfil nebo upftesnil jeho polohu a dal souhlas s provddénim praci na svém zatizeni nebo v jeho
blizkosti.

Soucasné zajisti v ptipad¢ potfeby na misté staveniSté vypnuti zafizeni z provozu:
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e pfi pracich v prostoru, kde je zafizeni pod napétim je nutno dodrzovat
piikaz ,,B* a zajistit trvaly dozor nad provadénim praci
e pii pracich, kde hrozi nebezpeci stfetu s jinymi sitémi se piizptsobi
technologie provadéni charakteru ohrozeni
Zajisténi bezpecnosti tratovych zaméstnancti pfi provozu trati v oblasti mist s omezenym
volnym schiidnym a manipulaénim prostorem je tieba zajistit stavebné technickymi a
organizacnimi opatienimi uvedenymi vyse.

7 Souéinnost s jinymi stavebnimi objekty a stavbami

Pti provadéni praci na Zelezni¢nim spodku a svrSku je nutno vénovat zvlastni pozornost
koordinaci s profesemi zabyvajicimi se zfizovanim sd€lovaciho a zabezpecovaciho zafizeni, inz.
siti, mostnich objektil, pozemnich objektd a trakéniho vedent .

S ohledem na skuteCnost, Ze prioritou celé stavby je provést rekonstrukci zel. spodku a
svrsku jsou veskeré SO a PS zpracovdvané v rdmci stavby v ptimé souvislosti s objekty svrsku a
spodku.

8 Postup vystavby

Realizace stavby ,,Lipnik n. B. - Drahotuse* je uvaZzovéana v obdobi od unora 2023 do
prosince 2027 a je rozvrzena do ndsledujicich let a stavebnich postupii:

Rok 2023:

Stavebni postup €.0 pfedstavuje piipravné prace a prace na pazeni mezi kolejemi a na
podpérach trakéniho vedeni. Ddle je navrzeno pro zfizeni provizornich odbocek Jezernice A a
Jezernice B, to znamena vloZeni provizornich vyhybek do koleje ¢.2 a vloZeni provizornich
vyhybek do koleje ¢.1 tdseku Lipnik nad Bec¢vou - Drahotuse. Kolej ¢.2 a ndsledné kolej ¢.1
budou postupné neptetrzit¢ vylouceny na 7 a 7 dnll nepfetrzit€. Jezernice A a Jezernice B
funkéni.

Rok 2024:

Nésledné stavebni postup C.1A piedstavuji vlastni prace v koleji €.2 useku odbocka
Jezernice A - DrahotuSe, na mostnich objektech, protihlukovém opatieni apod. Soucasti tohoto
stavebniho postupu je také ziizeni opérné stény v blizkosti mostu v km 204,703.

Stavebni postup ¢.OPI je navrzen pro oto¢eni provizorni odbocky Jezernice A, je navrZena
vyluka koleje ¢.1 v tiseku Jezernice B - DrahotuSe v trvdni 6 dnl a ndsledné vyluka koleje ¢.2
v dseku Lipnik nad Be¢vou-Drahotuse v trvani 6 dni.

Nésledné stavebni postup ¢.2A piedstavuji vlastni prace v koleji €.1 useku odbocka
Jezernice A - DrahotuSe, na mostnich objektech, protihlukovém opatfeni apod. Mostni
provizorium v km 205,880 bude odstranéno a most bude dokoncen.

Rok 2026:

Stavebni postup €.1B je navrzen pro prace v koleji ¢.2 uiseku mezi provizornimi odbockami
Jezernice A a Jezernice B, zejména na Jezernickém viaduktu. Soucasti praci je i vloZeni dvou
vyhybek do koleje ¢.1 v iseku Jezernice A - Jezernice B, jako ¢ast definitivni odbocky Jezernice.

Stavebni postup ¢.OPII pfedstavuje otoCeni provizornich odbocek Jezernice A a Jezernice
B, je navrzena vyluka koleje ¢.1 v useku Lipnik nad Be¢vou - DrahotuSe v trvani 6 dni a
ndasledné vyluka koleje ¢.2 v tseku Lipnik nad Be¢vou - Drahotuse v trvani 6 dnt.
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Néplni stavebniho postupu ¢.2B jsou prace v koleji €.1 dseku mezi provizornimi
odboCkami Jezernice A a Jezernice B, zejména na Jezernickém viaduktu. Soucasti praci je 1
vlozeni dvou vyhybek do koleje ¢.2 vuseku Jezernice A - Jezernice B, jako dokonceni
definitivni odbocky Jezernice, tato je od tohoto stavebniho postupu funkéni.

Rok 2027:

Stavebni postup ¢.2C predstavuji vlastni prace v koleji ¢.2 tseku Lipnik nad Becvou-
odbocka Jezernice B vcetné - odbocka Jezernice novd, na mostnich objektech apod. Soucésti
tohoto stavebniho postupu je také vlozeni mostniho provizoria do koleje ¢.1 v useku Lipnik nad
Becvou - Jezernice B v km 201,171 za¢atkem stavebniho postupu. Odstranéni vyhybky Jezernice
B mize byt provedeno v tomto stavebnim postupu, protoze definitivni odbocka Jezernice je
V provozu.

Stavebni postup €.1C predstavuji vlastni prace v koleji ¢.1 tseku Lipnik nad Becvou-
odbocka Jezernice B vcetné - odbocka Jezernice nova, na mostnich objektech apod. Mostni
provizorium v km 201,171 bude odstranéno a most dokoncen. Odstranéni vyhybky Jezernice B.

Posledni stavebni postup €.SP je navrZzen pro sneseni vyhybek provizorni odbocky
Jezernice A postupné v koleji €.1 a 2 dseku Lipnik nad Be¢vou - Drahotuse a uvedeni koleji do
definitivniho stavu. Kolej ¢.1 a nésledn¢ kolej ¢.2 budou postupné vylouceny na 18 dnil
nepretrzite.

Rok 2028:

Navrzeny dokoncovaci prace.

9 Vyjimky z norem a predpisu

Pro zpracovéani projektové dokumentace téchto stavebnich objektdi neni nutno zadat o
vyjimky z norem a predpist.

10 Plnéni podminek danvch schvalovacim rizenim

Navrzené feSeni SO zZelezni¢niho spodku a svrsku je v souladu se zaddvacimi podminkami
a pozadavky investora stavby a izemniho rozhodnuti o umisténi stavby.

11 Vlivy realizace na zivotni prostiredi

11.1 ReSeni z hlediska Zivotniho prostiedi

Pti t€zb¢ 1 ukldddni zemin musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoSlo k
piekroceni nejvyssich piipustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienicky piedpis €. 41 - svazek
37/77). Stroje a vozidla musi byt v fddném technickém stavu, aby nedochédzelo k uniku olejui a
pohonnych hmot. Ekologické aspekty provadéni zemnich praci a jejich negativnich vlivli na
Zivotni prostfedi upravuje zdkonné opatieni, které vymezuje zdkladni pojmy a stanovi zdsady
ochrany Zivotniho prostfedi a povinnosti pravnickych a fyzickych osob pii ochrané a zlepSovani
stavu Zivotniho prostfedi a pfi vyuZivani ptirodnich zdroji (Zakon ¢.17/1992 Sb. o Zivotnim
prostiedi, Zakon Ceské ndrodni rady ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivii na Zivotni prostieds,
Zékon Ceské néarodni rady ¢&. 44/1988 Sb. o ochrané a vyuZiti nerostného bohatstvi (horni
zékon).Orgdnem statni spravy v oblasti odpadového hospodaistvi je stavbé mistné piislusny
referat Zivotniho prostfedi povéreného ufadu . Tato oblast se fidi Zdkonem ¢. 185/2001 Sb.

Materidly zabudované do Zelezni¢niho spodku musi spliiovat ustanoveni Zikona
¢.114/1992 Sb. Jejich nezavadnost musi byt prokdzdna.
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11.2 Prace s hmotami

VytéZend vykopova zemina a zbytek starého Stérkového loZe (odpad po procisténi) je
uvazovén k odvozu na skladku.

Nekontaminovany vyzisk materidlu ze sneseného kolejového loZe, ktery jiz nelze vyuZit,
bude odvezen a uloZen na skladce.

Kontaminovany Stérk ze Zelezni¢niho svrSku a kontaminovand zemina budou samostatné
odtézeny a uloZeny na zabezpecené sklddce skupiny S — nebezpecny odpad.

11.3 Odpady

Materidl stavajiciho kolejového loze, je podle zdkona ¢. 185/2001 Sb. a dopliujicich
vyhlasek ¢. 94/2016 Sb., 93/2016 Sb., 382/2001Sb., 383/2001 Sb., 384/2001 Sb., 237/2002 Sb.
zatfidén jako odpad ostatni nebo nebezpecny pod katalogovym ¢islem 170507 (kontaminovany)
a 170508 (nekontaminovany). Vyluh jemnozrnné frakce z kolejového loZze se fidi vyhlaSkou
¢.294/2005 Sb.

Mira kontaminace zdvisi na umisténi v Zeleznicnim svrSku. Nejvyssi kontaminace je v
oblasti stavajicich vyhybkovych vymén, piipadné v mistech Castého stdni hnacich vozidel.
Zpusob likvidace nebo opétovného pouziti materidlu kolejového loze je uveden v ¢asti ,,Stavajici
Stérkové loze“, zplsob vyuziti materidlu kolejového rostu je uveden v ¢asti ,,RuSené koleje®.
Zpusob likvidace odpadi je predevSim popsdno v casti B.3.2 ,,Odpadové hospodarstvi‘
projektové dokumentace.

Vrémci SO 65-16-01 se predpoklddd vytéZit celkem 30 390 m® zeminy, z tohoto se
pouZije 240 m? zeminy jako zpétny zdsyp (zdsyp chrani¢ek, svodnych potrubi a technickd
ochrana svahu).

V rdmci SO 65-17-01 bude vytéZzeno cca 11 000 m*® materidlu ze stavajiciho stérkového
loze. Kontaminované SL je uvaZovdano u nékterych tsekd koleji, kde miZe dochdzet
k opakovanému zastavovani HDV, v tomto piipad¢ u oddilovych névéstidel autobloku. Celkem
se predpoklada vytéZzeni cca 100 m?® kontaminovaného SL.

V ramci stavby se pocitd s 80% vyuZitim Stérkového loze k predrceni do podkladni vrstvy
konstrukce zel. spodku, zbyvajici ¢4st bude uloZena na skladku nebo pouZita pro zasypy jinych
stavebnich objekti.

Vramci SO Zelezni¢niho spodku budou vybourdny veskeré zdklady zasahujici do
konstrukci Zelezni¢niho spodku (stdvajici Sachty, trouby, panely, zdklady oploceni, oploceni a
stavajici kabelové Zlaby zasahujici do rekonstrukce zel. spodku) vyjma zakladi rusenych v rdmci
jinych SO a PS (napft. zdkladl ndvéstidel, trakcee, ...).

Tabulka odpadii:
kod kategorie druh odpadu hmotnost
17 05 04 0 vykopova zemina 55994 t
17 01 01 0 beton z demolic objektt, zakladi TV 590t
1701 01 0 Zelezni¢ni prazce betonové 260t
17 05 08 0 Stérk z kolejiste 4536t
17 05 07 n lokalné znecistény Stérk z kolejisté 210t
17 04 05 0 Zelezny Srot 45t
070299 n pryzové podlozky 45t
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12 Ochranna pasma

Ochranné pasmo Zeleznice tvofii prostor do vzdélenosti 60m od osy krajnich koleji na ob¢
strany kolejisté — Zakon €. 266/1994 Sb o drahéch.

13 Zakladni parametry interoperability

Tratovy tsek Lipnik nad Be¢vou — Drahotuse leZi dle ProhldSeni o drize vydaného SZDC
s.0. na celostitni drdze Bohumin — Prosenice, jeZz je soucdsti 2. a 3. tranzitniho Zelezni¢niho
koridoru (celoevropské sit TEN-T). Jedna se o drdhu celostatni evropského vyznamu zatazenou
do sitd TEN-T, z4rovei se jednd o traté zafazenych do vybrané sité CR.

Trat’ je v celé délce dvoukolejnd, elektrizovand stejnosmérnou soustavou 3kV.

Posuzovani projektti s Technickymi specifikacemi interoperability (TSI) se fidi zdkonem
¢.134/2011 Sb., kterym se méni mj.zdkon 266/1994 , o drahdch. Zapracovdva mj. smeérnici
2008/57/ES. Evropsky Zelezni¢ni systém v CR je drdhou celostdtni. Stavby na drize celostitni
musi mit ES ovéfeni subsystému notifikovanou/ozndmenou osobou. TSI jsou piimo platné
legislativni dokumenty, které jsou zdvazné pro vSechny Clenské staty Spolecenstvi.

Pro zpracovani projektu, jako podklad pro splnéni pozadavkil z hlediska interoperability,
byly pouZity narodni zdkony a vyhlasky, technické normy, interni predpisy, smérnice a vzorové
listy.

Zakladni parametry pro stavbu dle §4 VyhlaSky 352/2004 Sb. o provozni a technické
propojenosti evropského zelezni¢niho systému a jejich hodnoty dodrZzené v ramci stavebniho
objektu jsou :

Prujezdny prirez

Technické feSeni tohoto SO respektuje prijezdny prifez Z-GC. Tento prijezdny prifez
podle CSN 73 6320 je odvozen od vztaznych kinematickych obrysti vozidla GC podle vyhlasky

UIC 506, UIC 505-1, UIC 505-4. Navrzené feseni vyhovuje prostorové priuchodnosti pro loznou
miru UIC GC a §irs{ vozidla.

Déle je v projektu dodrZzovdn Volny schiidny a manipula¢ni prostor (VSMP), ktery je
definovan podle Vyhlasky MD ¢€.177/1995 Sb.

Konstrukce Zeleznic¢niho svrsku a spodku

Je navrZzena pro bezpeCnou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi stanovené hmotnosti na
ndpravu 22,5t pro dosaZeni poZzadované tratové tiidy zatizeni D4 s pfidruZenou rychlosti
120km/h.

Konstrukce Zelezniéniho spodku je navrZena v souladu s piedpisem SZDC S4. Zakladni
parametry pro navrh praZzcového podloZi:

e PoZadované parametry praZcového podloZi pro hlavni a predjizdné koleje

celostdtni
- min. poZadovand hodnota modulu pfetvarnosti na zemnf plani............ Eo = 30 MPa
- min. poZadovana hodnota modulu pfetvarnosti na plani Zel. spodku...... Ep1 =50 MPa

* ZKPP v prechodové oblasti mostnich objektii a prejezdu:
- modul pfetvarnosti plan€ Zelezni¢niho spodku - E,, = 80 MPa

Technické feseni tohoto SO respektuje obecné pozadavky dle §8 - §12 vyhlasky ¢.352 a
dale §13 vyhlasky €.352, ktery definuje konkrétni poZadavky pro subsystém infrastruktura.
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14 Soupis norem, piredpisa a vzorovych listu

SO 65
SO 65

Zikony a vyhlasky Ceské republiky
Interni predpisy, smérnice a vzorové listy
technické normy CSN a TNZ

Zakony a vyhlasky Ceské republiky
Zelezniéni
Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach

Vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vyddva dopravni fad drah
Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

Stavebni

Zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

Zakon €. 61/1988 o hornické ¢innosti-(plati m.j. pro fizené protlaky del$i nez 30m)
Zékon ¢. 127/2005 o elektronickych komunikacich

Zakon ¢. 183/2006 Sb., o uzemnim pldnovani a stavebnim fadu ( stavebni zdkon),
provadéci vyhlasky k tomuto zakonu

Zakon €. 458 Energeticky zakon

Vyhlaska ¢. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich
staveb

Vyhlaska 230/2012 Sb., kterou se stanovi podrobnosti vymezeni pfedmétu verejné
zakéazky na stavebni price a rozsah soupisu stavebnich praci, dodavek a sluzeb

s vykazem vymeér

Vyhlaska €. 268/2009 Sb., o technickych poZadavcich na stavby

Vyhlaska 398/2009 Sb., o obecnych tech. pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb

Vyhlaska 577/2004 Sb., pozadavek na dalkové ovladanou zvuk. signalizaci pro nevidomé
na Zel. prejezdech dle Tech. specifikace

Zivotni prostiedi

Zakon ¢. 20/1987 Sb., o statni pamétkové péci.

Zékon ¢. 22/1997 Sb. o technickych pozadavcich na vyrobky, s t¢innosti od 1.7.2013
Zakon ¢. 86/2001 Sb., o ochrané ovzdusi

Zakon €. 114/1992 Sb., o ochran¢ pfirody a krajiny

Zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech

Zakon €. 254/2001 Sb., vodni zdkon

Zakon €. 258/2000 Sb., o ochran¢ vetejného zdravi véetné

Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. O ochran¢ zdravi pted neptiznivymi u¢inky hluku a
vibraci

Zékon ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi

Zakon ¢. 289/1995 Sb., lesni zakon

Zékon ¢. 309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek bezpec¢nosti a ochrany zdravi pii
préci.

Zékon €. 334/1992 Sb., o ochran¢ zemédélského pidniho fondu

VSechny zakony a vyhlasky ve znéni pozdéjSich predpisi.
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Interni predpisy, smérnice a vzorové listy
Smérnice

=  Smérnice GR SZDC, s.o. & 11/2006 ,,Dokumentace pro piipravu staveb na Zelezniénich
drahiach celostatnich a regiondlnich® , v platném znéni ( v¢. zmény ¢. 1 z 05/2010 a
zmeény €. 1 prilohy ¢.1 z 04/2012)

* Smérnice GR SZDC, s.0., ¢. 30/2008 ,Zaisady rekonstrukce celostiatnich drah
nezarazenych do evropského Zelezni¢niho systému*

= Smérnice GR SZDC, s.o., & 20/2004 ,Smémice k ¢lenéni ndkladd stavby u Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0. a zdvazné vzory jednotlivych formuldit pro zpracovani
polozkovych a souhrnnych rozpocti ve znéni pozdéjsich zmén

= Smérnice GR CD, s.o. & 28/2005 , Koncepce pouZivani jednotl. tvarti kolejnic a typa
upevnéni v kolejich Zel. drah ve vlastnictvi CR.

=  Smérnice GR SZDC s.o0. .34 — Smérnice pro uvadsni do provozu vyrobki, které jsou
soucasti sdélovacich a zabezpeCovacich zafizeni a zafizeni elektroniky a energetiky, na
Zelezni¢ni dopravni cesté ve vlastnictvi stitu, , v platném znéni vcetné piisluSnych
dodatkt

=  Smérnice GR SZDC s.0., & 42- Hospodaieni s vyziskanym materidlem, v platném zn&ni
v¢. dodatkt

» Provadéci opatieni k predavani digitalni dokumentace investi¢ni vystavby ¢.j. 6154/04-
Ol ze dne 1.11.2004, v aktualnim znéni, v¢. vSech dodatku.

Seznam internich piedpisi SZDC

Oznaceni Nazev

SZDCD 1 Dopravni a navéstni predpis

SZDC (CD)D 7/2  |Ptedpis pro organizoviani vyluk na siti Ceskych drah

SZDC (CD) M 20/2 |Jednotna Zelezniéni mapa. Vzorové listy

SZDC (CD)M 21  |Ptedpis pro stanieni Zel.trati

CDOp 16 Pravidla o bezpecnosti a ochrané zdravi pii préci (na pozemcich CD)
SZDC Bpl Piedpis o bezpe&nosti a ochrané zdravi pfi praci (na pozemcich SZDC)
SZDC S 3 Zeleznién svriek

SZDC S4 Zelezniéni spodek

SZDC (CD) S 3/1  |Ptedpis pro préce na Zelezniénim svriku

SZDC S 3/2 Bezstykovi kolej

SZDC S 3/5 Predpis pro svafovani soucasti Zelezni¢niho svrsku v tratovém hospodaistvi

SZDC (CD) SR101|Seznam soupisti materidlu pro Zel. svriek
S

SZDC (CD) SR|Seznam vzorovych listll Zelezni¢niho svrsku

103/1 (S)
SZDC (CD) SR|Vykresy materidlu pro Zelezniéni svriek - kolej
103/3 (S)
SZDC (CD) SR|Vykresy materidlu pro Zelezniéni svriek. Vyhybky soustavy R 65, S 49, T
103/6 (S)
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Oznaceni Nazev

SZDC (CD) SR Pasportni evidence Zelezni¢niho svrsku
103/7 (S)

SZDC (CD) Z (1-10)|Vzorové listy Zelezni¢niho spodku

SZDC (CD) Z11 Vzorové listy Zel. spodku-Zelezniéni prejezdy a piechody

SZDC (CD) S 66 Zékladn{ pfedpis pro prostorovou pruchodnost a pfechodnost vozii na tratich celosttnich drah
v CR

SZDC (CD) 18/86- Kategorie Zelezni¢nich trati z hlediska mostt
PMR

SZDC (CD) S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukei

Odkazy na dokumenty se rozumi odkazy na piislusné dokumenty v platném znéni.
Technické normy

Prehled zdkladnich technickych norem je uvedeny v piiloze ¢. 5 Vyhlasky Ministerstva
dopravy 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky t4d drah.

Prehled zavaznych technickych norem a ptedpisii je vymezen v platném znéni TKP-
Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, tfeti vydani. Seznam je uveden na konci
kazdé kapitoly (Zemni prace, Odvodnéni trati a stanic...). V souc. dobé bylo vydanych 8 zmén
TKP, posledni 8. zména k 05/2013.

15 Zavérecna ustanoveni

Materidly a konstrukce navrzené projektem vychazeji z nabidek vyrobkil, vzorovych
listd a zkuSenosti jako redlné mozné, dostupné a vzhledem k poZadovanym parametrim i
finanén¢ nejuispornéjsi, slouzici jako podklad pro stanoveni ndkladl jednotlivych SO.
V dokumentaci konkrétn€ uvedené vyrobky nejsou zdvazné a je mozno je nahradit obdobnymi
vyrobky s minimélné stejnymi parametry a kvalitou. VSechny materidly je nutno dolozit
certifikaty jakosti a pfipadné odpovidajicim posouzenim. Zména materidlu zvySujici naklady
neni moznd. Pokud, ve vyjimecnych piipadech, dojde ke zméné technického feseni, vyzaduje se
souhlas investora.

Provedeni vSech casti stavby musi byt vsouladu s Technickymi kvalitativnimi
podminkami (TKP) staveb stitnich drah. Jednotlivé konstrukéni soucdsti, pro které neni
zpracovdna TNZ nebo CSN, musi byt v souladu s Obecnymi technickymi podminkami (OTP).
PtisluSny vyrobce na zdkladé OTP si ndsledné zpracovava Technické podminky dodaci (TPD),
které SZDC odsouhlasuji. OTP jsou zpracovdny napf. pro praZce a piislusenstvi, kamenivo,
geotextilie atd. Jednotlivym vyrobctim jsou udélovana osvédceni napt. pro kolejnice, piejezdy,
prefabrikované piikopové zidky, doddavky kameniva do kolejového loze jednotlivym
kamenolomim apod.

Navrzené fteSeni vSech stavebnich objektti kolejového feSeni spliiuje pozadavky
zaddvacich podminek.

V Olomouci, srpen 2022 Vypracoval: Ing. Ivo Korkisch
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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Prilohy
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Priloha ¢.1
Tabulky rusenych koleji
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Priloha ¢.2

Tabulka rozsahu zesilenych konstrukci prazcového podlozi
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Priloha ¢.3
Tabulka kabelovych chranicek a pri¢nych podchodu pod
kolejemi, vzorové Fezy kynetami pri¢nych prechoda pod
kolejemi M 1:25
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Tabulka pfiénych prechodli pod kolejemi — umisténi chranicek
S0 65-16-01 Lipnik nad Becvou - Jezernice, Zel. spodek

. N Vyusténi Vyusténi . .
o Pocet Pocet P Anix . . — Vyvedeni Niveleta dna
Potadi Chrar}lcka Km trati (osa| Pocet | vrstev | trubv Celkova Profil Material o chrani¢ky | chrani¢ky Qelk_ova 5 Cel[kova qun;?nl koncd chr. Niveleta chrénicky [Niveleta dna Realizace chranicky pro | Realizace chranicky
- kabelovych tras . sz | xia N - PR Podchod pod koleji €. VLEVO VPRAVO | délka jedné délka chréanicky . 3 b . Druh kabelu -
pfechodu o prechodu) | trubek nad kazdé | Sirka kinety | chranicky chranicky o P . nad terén v koleje (spodni vykopu PS,SO soucast PS,SO
typ & " od osy od osy chranicky chranicek | zaslepkou A
sebou vrstvé N - délce vrstva)
koleje koleje
km ks ks ks cm cm m m m m L /P m B.p.v B.p.v B.p.v
1 2 200.011 2 1 2 80 DN160 HDPE 1,2 4.00 3.20 17.0 34.0 A/A 0.50 255.26 252.46 252.41 SZ PS 65-14-01 SO 65-16-01
2 1 200.161 1 1 1 80 DN160 HDPE 1,2 2.80 2.80 16.0 16.0 A/A 0.50 255.26 252.82 252.77 Y24 PS 65-28-02A SO 65-16-01
3 2 200.431 2 1 2 80 DN160 HDPE 1,2 3.20 4.00 17.0 34.0 A/A 0.50 255.27 252.45 252.40 SZ PS 65-14-01 SO 65-16-01
4 1 200.494 1 1 1 80 DN160 HDPE 1,2 2.80 2.80 16.0 16.0 A/A 0.50 255.27 252.83 252.78 Y24 PS 65-28-02A SO 65-16-01
5 1 200.999 1 1 1 80 DN160 HDPE 1,2 2.80 2.80 16.0 16.0 A/A 0.50 255.17 252.72 252.67 Y24 PS 65-28-02A SO 65-16-01
6 1 201.545 1 1 1 80 DN160 HDPE 1,2 2.80 2.80 16.0 16.0 A/A 0.50 255.17 252.72 252.67 Y24 PS 65-28-02A SO 65-16-01
7 1 201.875 1 1 1 80 DN160 HDPE 1,2 2.80 2.80 16.0 16.0 A/A 0.50 255.04 252.59 252.54 7z PS 65-28-02A SO 65-16-01
8 1 202.136 1 1 1 80 DN160 HDPE 1,2 2.80 2.80 16.0 16.0 A/A 0.50 254.95 252.50 252.45 7Z PS 65-28-01A SO 65-16-01
9 2 202.295 2 1 2 80 DN160 HDPE 1,2 4.00 4.00 18.5 37.0 A/A 0.50 254.89 | 252.44 252.39 NN SO 65-06-03 SO 65-16-01
10 1 202.357 1 1 1 80 DN160 HDPE 1,2 3.20 3.20 18.0 18.0 A/A 0.50 254.87 252.42 252.37 Y24 PS 65-28-01A SO 65-16-01
11 2 202.361 2 1 2 80 DN160 HDPE 1,2 3.20 3.20 17.5 35.0 A/A 0.50 254.87 252.42 252.37 SZ PS 65-14-01 SO 65-16-01
Pozn.:

Vs§echny chranicky budou vyvedeny v uréeném misté 0,5 m nad terén a pracovné zatésnény. Pfi pfedavani pro pokladku kabelt bude doloZena prachodnost chranicek.
Pfi spojkovani chrani¢ek bude spojka provedena s pouzitim tésniciho krouzku, aby nedochazelo v misté napojeni k zatékani vody do chranicky. Oba konce chrani¢ky musi byt sefiznuty tak, aby dosedly k t&snéni.

Typy pfechodu chranicek kabelovych tras jsou uvedeny v pfiloze technické zpravy "Vzorové fezy kynetami pFiénych pfechodu pod kolejemi M 1:25"
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Vzorové fezy kynetami pti¢nych prechodti pod kolejemi M 1: 25

Chrinicka kabelovych tras typ ¢.1

I TK.

160, 100

50

uroven
terenu

ZASYP
(hutnit po vrstvach)

.| ~1x TRUBKA PEHD DN160
A ~C 12/15 - XF3

dle staniceni

>

20 [160 220

600

L TK.

Chrinicka kabelovych tras typ ¢.2

100

160

50

uroven
terénu

ZASYP
(hutnit po vrstvach)

2x TRUBKA PEHD DN160

‘A ~C 12/15 - XF3
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